2800 modelu kol

s fotografiemi od 48 znacek,
rozdélenych do 28 kategorii
podle vyuziti

Za hvezdama
na kole

S védcem a cyklistou
Jirim Grygarem o Ebicyklu

Mozn4 i vy patrite mezi
ty, kteri pred dvaceti lety,
kazdy tyden, netrpélivé
cekali na pravidelny
televizni porad Okna
vesmiru dokoran. Serial,
kterym provézel Jiri
Grygar, Uzasny propagéator
vedy. Serial, pri kterém
jsme mohli nahlédnout

do podivuhodného svéta
kosmického zarenti,

planet, ¢ernych deér,
galaxii a dalsich ndm
veétsinou nepochopitelnych
zalezitosti.

tfi mezi ty skvélé popularizatory

védy, ktefi zajimavym a poutavym
zpUsobem dokazou zatadhnout do svéta
vesmirnych slozZitosti takika kazdého.
Ale Jifi Grygar neni jen znamym véd-
cem, on je i naruzivym cyklistou, ktery
kazdoro¢né spolyka na svém kole né-
jakou tu tisicovku kilometrd. Kdyz s nim
hovofite, méate dojem, Ze cyklistiku
ve svém zivoté stavi na podobné stej-
nou Uroven jako védu, kterou ocividné
miluje. | dnes, kdy mu je jiz 74 let, se
dokaze na jizdnim kole prepravovat
z Prahy do astronomické observatofe
v Ondrejové. Na obyéejném Zelezném
kole.

Jifi Grygar ale neni obycejny cyklista.
Jiz vice nez 25 let je také hejtmanem
prijemného uskupeni s ndzvem Ebicykl,
kde se recese stfida s naprosto dokona-
le naplanovanym prézdninovym putova-
nim mezi hvézdarnami. Na prvni pohled
se muze zdat, ze se jednad vyhradné
o jednoduché a pfijemné vyjizdky mezi
hvézdarnami. Opak je Casto pravdou.

|iFi Grygar je nejen védec, ale pa-
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Jizda ma i stokilometrové denni etapy,
které je potfeba absolvovat i proti vétru
nebo v desti. Alespon tehdy, pokud se
chtéji Gcastnici vyspat na predem ob-
jednaném misté. Skromné, tieba na zi-
nénce ve spacaku. A nacelnik spolku
Grygar? Ten si jesté i po narocné etapé
stoupne pred desitky napjatych poslu-
chagl a dlouho dokéaZe prednaset, co
Ze to vlibec tam nahofe nad nami je.
| jeho prednasky jsou pravidelnou sou-
&asti jizd Ebicyklu.

Ale ponofme se s nim jiz do jeho své-
ta védy a predevsim cyklistiky.

Kdy vznikl Ebicykl, kdo ho zalozZil
a co ten nazev viibec znamena?

Ebicykl (Expedice na BICYKLech)
vznikl v r. 1984 z iniciativy tehdej$iho
studenta gymnazia a astronomického
nads$ence Jaroslava Soumara, ktery mi
poslal dopis, v némz navrhoval, aby-
chom spolu o prazdninach navstivili
na kole nékteré nase hvézdarny.

= Pokracovani na str. 10
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Stredomorsky ostrov
Mallorca je na jare
znamy hlavné jako idedlni
tréninkové misto pro
najizdéni prvnich objemu
na silnici. My jsme vsak
na tomto ostrove objevili
v sedle horského kola
zcela novou dimenzi
jezdeni.

esitky kilometrl silniek na roz-
D lehlych rovinach vybizi k jarnimu

roztaCeni nohou pred sezoénou,
horsky hieben, tahnouci se v severni
Gasti ostrova, pak jiz roztrénovanym
jezdcim poskytne nékolikakilometrova
stoupéni az do vy$ek nad 1500 m n.m.
Neni divu, Z2e na Mallorce trénu-
ji nejen silniéni profesionalové v cele
s Romanem Kreuzigerem, ale také biko-
va $picka.

Ta potiebuje kromé najizdéni kilo-
metrd na silnici i bikovy trénink v téz-
kém terénu. Jenze letosni zima byla
v Cechach tuha a néjaky ten terén abys
pod nanosy snéhu pohledal. A tak jsme
se rozhodli, Zze optimalni tréninkové
traté pro horska kola si najdeme pravé
v teple Mallorky.

= Pokracovaninastr.2a 3
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Zemeé kazdého

Mallorca ma v8ak tu nevyhodu, ze
prakticky kazdy metr zemé nékomu pa-
tfi. Skoro vSechny pozemky jsou tam
oploceny, na vétsinu se sice da brankou
volné vejit, ale na nékteré se plati par
euro poplatek a jinde je vstup vylozené
zakazan. Projizdét hory na ,blind“ a hle-
dat okruhy ve volné prirodé by bylo nejen
zdlouhavé, ale hlavné bychom se mohli
velmi snadno ocitnout na hrané skaly,
nebot mnohé lovecké chodnicky konéi
nad srazy. Znaceni stezek barvami tak,
jak jej zndme z domova, na Mallorce
prakticky neexistuje. Teprve na ostrové
bez sité turistickych tras si Clovék uvé-
domi, jak baje¢né mame tu nasi zemi
prospikovanou znac¢enymi cestami (diky
Klube &eskych turistu).

Proto bylo jednodussi se spojit s mist-
nimi bikery, ktefi znaji vhodné traté.
V jednom bikeshopu jsme dostali kon-
takt na mistniho znalce, ktery pry ma
Mallorcu projezdénou kiizem krazem,
takZe ten nam jisté pomuze.

Ruka zakona
ve sluzbéach turismu

Prvni setkani s Pedrem bylo nezapo-
menutelné. Na snédém osmactyficat-
nikovi drobné postavy nejprve upoutaji
mohutna vyrysovana lytka. Hned bylo
jasné, ze osm vyjizdék s nim bude ocis-
tec. Za pravdu nam dal uz prvni vylet
nad hlavni mésto Palma, kde Peré mimo-
chodem pracuje jako méstsky policista.
Jméno Peré neni preklep, Pedro si totiz
nechal Gfedné zménit své $panélské
jméno na mallorské Peré, nebot mist-
ni obyvatelé se na Spanély divaji jako
na okupanty a chtéji nezavislost. Jednim

BOHEMI
Tel.

leaderfox bicycle season 2010

ze znakd jejich narodni piislusnosti je
i jazyk kataldnstina, na néjz jsou pysni
a Spanélsky odmitaji hovofit. Je to o to pi-
kantnéjsi, ze ackoliv Peré pracuije ve stat-
ni sféfe, hrdé se hlasi k nacionalismu.

Od more okamzité stoupame més-
tem smérem k horam. Peré jede prvni
a na jedinou ¢ervenou nezastavuje. Ptam
se ho, zda policisté na Mallorce nemusi
respektovat semafory, natez mavne ru-
kou a pronese: ,Semafory
jsou jen takova pomucka
v orientaci, dulezité je se po-
fadné rozhlédnout a pouzi-
vat hlavu®. Za¢inam tusit, ze
ackoliv vyjizdky s nim budou
poradny zahul, nudit se asi
nebudu.

Krest pekiem

A nemylim se. Prvni den
na kole po tfech zimnich
mésicich, kdy jsem navic
celé Vanoce a pullku ledna
bojoval v posteli s tuhou an-
ginou, se Peré rozhodl pro-
véfit mou okamzitou zdat-
nost. Stoupame na vyhlidku
na hieben Na Burguesa,
nejprve po asfaltu. Celkem
to jde, ale po zdolani prvniho
useku odbocujeme do lesa
na kamenitou pésinu, kte-
ra rozhodné neklesa. Peré
na svém celopéru nefesi tiu-
mi¢, ma jej otevieny porad,
a vi pro¢. Rozbita cesta se
stale vic a vic zveda, zatim-
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co plochych kamenu spiSe pfibyva. Kdyz
stoupame na nejlehéi prevod, k plotnam
se pridavaji jesté volné kameny, takze
vyjezd je jedno velké klikovani. Peré
mi diky své natrénovanosti a sile dava
jasné najevo svou prevahu a na kopci
ve vySce 461 m n.m.(!) se se Skodolibym
Usmévem ptd, zda je vSechno v poradku.
Odvétim, Ze nic moc, Ze to je pro nasince
na prvni den po zimé celkem peklo, a on,
Ze takhle se na Mallorce prosté jezdi.

Sjezd je prakticky to samé — brutal.
Volné kameny, hladké plotny pod nimi,
zatacky jak na Gardé a cesta doll v hroz-
ném kalupu. Drzim se za nim a jedu co
to jde, snazi se mi ukazat, Zze se neboji.
Jednu zatacku vSak bere venkem. Mé
v tu chvili ,rupne v kouli“ a fikam si, ze
mu musim po tom prvnim vyjezdu uka-
zat, jak se jezdi u nas. Podjizdim ho vnitf-
kem a rvu to kdmen nekamen. Riditka mi
drncaji v rukach, celé kolo se trese tak,
Ze mam rozmazané i vidéni. Nastésti
se vSechny volné lezici kameny odrazi
od mého predniho kola a néjakym zazra-
kem cestu ustojim bez padu. Peré piijizdi
az po chvili a ¢ili se, Ze mu nemdzu tak-
hle ujizdét, co kdyby tam byla odbocka.
Mé ale tési, Ze jsem udrzel jeho respekt
na uzdé a od této chvile uz pro néj ne-
jsem jen nezkus$eny turista z Cech.

To, co pfichazi vzapéti, je vSak ne-
skute¢na nadhera — panorama more,
kaktusy, pinie a volné se pasouci oveé-
ky, to vSe tvoii kulisu tohoto nelehkého
putovani.

Cesta se po chvili opét lame doll
amisty je na XC kole vylozené nesjizdna.

» www.leaderfox.cz
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Obrovské vystouplé kameny v koryté ne-
umoziuiji Usek projet tak, aniz by si jez-
dec neodrel bud nohu, ¢i pfehazovacku.
Sedla mame zasunuta Uplné dold a pred
jednou zatackou v prudkém svahu ne-
zbyva nez to dobrzdit na pfednim kole
a otodit se s nohou na zemi, abychom ji
viibec vytogili.

Po zdolani sjezdu ma Peré hlavu ro-
zesmatou od ucha k uchu jako Muf
Supermuf a na mé namitky, ze tohle neni
trat pro XC, ale pro zavod svétového po-
héru ve sjezdu, jen suse opakuje: ,Jsem
ti fikal, takhle tady jezdime a tohle je jen
zacatek“. Nekeca. Prichazi dalsi brutal-
ni stoupaky opét do vysky nad Gtyfi sta
metr( nad mofem a dal$i drsné sjezdy.
V jednom toéitém vyjezdu se snazi to
vyjet co nejdél, ale kameny jej sundavaji
a kolenem si kopne do fazeni. Ja radsi
tlacim, tohle se opravdu nedé ani vyska-

kat. V nohach uz mame pres tficet kilo-
metrd timhle terénem a ja v dal$im, uz asi
tisicim vyjezdu na nejmensi prevodnik,
pomalu odpaddm. Posledni sjezd, ktery
by se dal prirovnat k nejhorsim pasazim
,Sudet”, je na tomto okruhu tim nejjed-
nodus$im a zéroven i nejzabavnéjsim.
Mazec. Po prevys$eni 1300 metrd a 40 ki-
lometrech tim nejtézsim predstavitelnym
terénem se vracime k hotelu. Vysvétluji
Perému, Ze takhle to fakt nejde a ze
v pristich okruzich budeme muset na na-
ro¢nosti dost ubrat, jinak se to nasincim
prosté nebude libit. Tedy uréité ne prvni
den na Mallorce po zimé.

Normalka

Po vydatné vecefi a spanku v hotelu
u mofe nabiram sily na dalsi den, kdy
davame ,jen“ 50km z Palmy do Bunyoly
spi$ po rovinach ve vnitrozemi. Obdivuji
mistni starobylou architekturu, milyny
u letisté a panorama hor v dali. VSude
to voni rozkvetlymi stromy, projizdime
nescetnymi sady olivovnikli, na kazdém

rém AL 7005 SL
vidlice Suntour XCRLO
wybaveni Shirr
dopliky
hmotnost
cans




rohu roste néjaka ta palma a pasou se
oslici a ovce. Idedlni trat pro rozjeti. Peré
to chépe a upravuije svj dalsi program.

Panoramaticky okruh

Vylet ¢islo tfi vede z Bunyoly smé-
rem na Alar6, sedm kilometri jedeme
do kopce po prasné cesté a kochame se
vyhledy do kraje. Jednim smérem vidime
asi 40 kilometrd dlouhou rovinu az k mo-
fi, na druhé strané hory se pak zvedaji
nejvyssi vrcholky Puig Tomir, Masanella
a Puig Mallor. Tam nékde v horach se
pravé trapi na silnitkach nasi kamaradi
zavodnici a my si uZivame pohodiku
v teple. V nadmorské vysce nad 620 met-
1l brazdime rozbitym terénem fantasticky

Sestikilometrovy okruh. Jezdime nahoru
a doll, Peré vétsinou vybira stezky, které
bych oznadil za stfedni obtiznost, misty
vyzadujici odpruzené kolo. V jednom
misté opét prichazi superprudky sjezd,
kde se Peré nechava zvécnit a je stasten,
Ze pravé odsud ma fotku i video. Sjezd
je tak prudky, Ze i na kamere, ktera vétsi-
nou vzdycky obtiznost zkresluje, je vidét
jeho sklon. Po objeti okruhu méme dvé
moznosti — bud se vratit prasnou ces-
tou, coz je nuda, nebo odbocit do svahu
a jet hodné prudkym tézkym sjezdem.
Samoziejmé musime zkusit tu t&zsi vari-
antu, a je to skute¢né sjezd jak z Kanady,
oznadil bych ho opét éernou barvou pou-
ze pro experty. Velké balvany v prudkych

zatackach, mezi nimiz se povaluji haldy
volnych kamend, provéfi nejen brzdy
atechniku, ale také psychickou zdatnost,
protoze mnohé zatacky jsou na okraji
srazu. Nicméné Peré si ,chrochtd“ a vys-
kd a ochotné projizdi nékteré pasaze
i vickréat na fotku. Misto aby reptal, uziva
si svych patnact minut slavy, protoze pry
vzdycky tyto sjezdy co nejrychleji profréi
a zadné fotky z nich nema.

Az k mori

Dalsi vylet do hor nds z méstecka
Esporles vede pres hiebeny az k mofi.
Peré mi ukazuje nékolik svych oblibenych
Klikatych sjezdu s hlinénymi klopenkami,
pak jedeme dlouho po pobrezi kousek
nad morem, zdoldvdme kamenné stezky,
pisecné duny a pretiname nékolik potdic-
ku, usticich do more. Za panoramatickou
vlozku si Peré odnasi jednicku, dani za ni
je v8ak dalsi osmikilometrovy stoupak
od mofe skoro do osmi set metri nad
morem. Sada 2x10 jen s dvéma prevod-
niky by zde rozhodné byla za trest, nebot
z mého nejmensiho prevodniku se poma-
lu stava nejlepsi kamarad. Posledni sjezd
zpét do Esporles je vSak opét za odménu,
prasny singl nad silnici se klikati a umoz-
fuje se na kazdém kameni odrazit ke sko-
ku. To v8ak Peré k mému Gzasu absolut-
né nezvlada, vzdycky vSechno prejizdi
a nechava kolo absorbovat vSechny razy.
Kdyz pak po ném chci, aby na jednu fotku
nadhodil predni kolo, zjistuji, Ze mu to dé-
14 velky problém. Sjezdar, ktery vSechny
paséze zdolava diky odpruzeni, to jsem
jesté nevidél. Nicméné to funguje.

VideoShooting

Paty den jedeme s majitelem spolec-
nosti Nacesty.cz tocit zabéry do propa-
gacniho videa, které by mélo vzniknout
pravé pro predstaveni bikovych stezek,
které zde najizdime a zaznamenavame
do GPS.

V okoli pfimofského mésta Soller pro-
jizdime mezi plantazemi pomerancovni-
ka a citronikd, které tvofi nadherné ba-
revnou kulisu, dechberouci panoramata
pak vytvari zaliv v pfistavu s mohutnym
majakem ¢i zapad slunce nad morem.

Mallorskeé Trosky

Jako hodné pékny bych oznadil pano-
ramaticky okruh v okoli méstecka Alaro,
nad nimz se ty¢i dvé obfi skaly, z dalky
pfipominajici ceskorajské Trosky. Na nut-
né zlo v podobé vyjezdu na nejlehci pre-
vod si zacindm zvykat, nebot uz vim, ze
na konci kromé dech beroucich vyhle-
du ¢eka vzdy néjaky ten zébavny sjezd.
Nemylim se. Poté, co sjizdime do vy-
schlého kafionu mezi skalami, stoupame
opét do 600 m n.m. na nejlehéi prevod.
A nejen to, projizdime jednou farmou
(mistné se ji fika finca), kde je vstup
za 3 eura. Tedy pokud mate tu smuilu, ze
na rozlehlém prostoru mezi olivovniky,
mandlovniky a citrusovniky nékoho po-
tkate. V jednom misté opét musime tladit
do kopce, protoze tak prudky krpal se
véazné zdolat neda. Odménou je vyhled
na nejvyssi horu Massanella a ovéi rodin-
ku s malymi ,ovechas®, jak se Spanélsky
fekne oveckam. Sjezd vyschlym korytem
feky je ultranaro¢ny na koordinaci pohy-
bl a nadhazovani pfedniho kola na bal-
vany, pficemz Peré mi sdéluje, ze to je
poprvé, co to diky nové dovednosti projel
celé bez slapnuti na zem.

Na tachometru pfibylo dalSich 40km
a ja pomalu citim, Ze forma leze nahoru.
Jesté zdolat dva brody a ony zminéné
skaly nechavame za zady.

Okruh pro Kolo pro zivot?

Na hotelu je s nami i organizator se-
ridlu Kolo pro Zivot, ktery by pfisti rok
mohl za¢inat pravé na Mallorce. Sedmy
den tedy projizdime asi 45km dlouhy
okruh nedaleko hotelu, ktery vede teré-
nem, podobnym jako je v Ceském raji,
s jednim mohutnym vyslapem na kopec
Randa. V tomto kopci dokonce ve vyjez-
du po silnici na horskych kolech nakla-
dame i nékterym silniarim a ve srandé
si utahujeme z toho, Ze jezdit takhle jesté
dal$ich osm dni, budeme muset zavo-
lat Armstrongovi, abychom méli vibec
s kym jezdit.

Sjezd z vrcholu mé uz nepiekvapu-
je, opét zabavny, ale ¢erny trail, plny
vystouplych balvani a klopenek. Pro
enduristu super, ale pro ,kolo pro“ pfili§
tézky. To budou muset organizatori jesté
odladit, kudy zavodnici z kopce pojedou
doldi. Celkové je vSak okruh plné v regu-
lich maratonu a jako prvni zavod sezény
by to mohlo byt pékné.

To nejlepsi nakonec

Posledni den pfichazi prakticky nej-
lepsi okruh nad méstem Palma, ktery
méfi tak, jako skoro vSechny ostatni,
Gtyficet kilometr(. Opét nas Ceka tah-
Iy vyjezd do hor smérem na sever pres
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Establiments, abychom se pak svezli
naroénymi singletracky po vrcholcich
kopcu a spustili se doli tim nejzabavnéj-
§im trailem, co tu maji. Klopenky, skocky,
skalky, jedna zatacka za druhou, prudké
hrany, nepfeberné mnozstvi prekazek,
uzpUsobenych bikery pro co nejvétsi
zabavu z jizdy. To je ta prava jizda, tady
si to kazdy, aspon trosku zrucny biker,
zoceleny predchozimi sjezdy, musi ne-
uvéfitelné uzit. Jako tecka za tim naSim
mallorskym putovanim je to fantazie.
Zpatky do Palmy se vracime opét pres
Esporles a Establiments a v hlavé se ces-
tou po pobfrezi promitaji z&zZitky ze véech
osmi cest.

Jako droga
Mallorskd pohadka o horach, kde se
da najet nejen spousta kilometrd, ale
hlavné zdokonalit technika jizdy v tézkém
terénu, shlédnout spousty nadhernych
mist a ochutnat mistni speciality, se roz-
plynula, kdyz jsme se vratili do jesté za-
snézenych ceskych hor. Ale chut potu,
ktery mi stékal z Cela v nejtézsich vyjez-
dech, méam stéle v paméti a nejednu noc
se ve snech vozim po Mallorskych biko-
vych stezkach, které nam pfinesly tolik
netusenych zazitkd. Uz ted vim, kde pfisti
rok zaénu svou bikovou sezénu. A di-
ky gps mapam, které jsme na Mallorce
zaznamenali pro Ceského organizatora
tréninkovych pobytl nacesty.cz, mizete
podobné sezénu zadit i vy.
Dusan Mihale¢ko
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Poté, co podzimni
brnénsky veletrh Sport
Life béhem poslednich
uplynulych let zcela
odrovnal cyklistickou ¢ést
tradi¢niho prazského
Sport Pragu, je zde

nova vystava For Bikes.
V hlavnim méstg,

v predjarnim terminu,

s ambicemi oslovit
koncové zékazniky v dobé,
kdy pomalu zacinaji
premyslet nad vybavenim
pro novou cyklistickou
sezonu.

rvni roénik mame za sebou. Zda
Pbudou néasledovat i dali, to si

zatim netroufame tvrdit, nicméné
Uplné skepticti rozhodné nejsme. V tpl-
nych zacatcich nelze logicky pocitat se
silnou Ucasti jak vystavovatell, tak sa-
motnych navstévnikd, ovSem ani v jed-
nom z téchto ohledd nebyl For Bikes
propadékem, coz mu bylo nejednou
predpovidano. Je tedy otdzka dal$iho
vyvoje a predev§im dovednosti samot-
nych organizatori domacich veletrhi,
jak se se svymi Ukoly poperou. Pfece

jen jiz zajety veletrh, jehoz zacatky pred
fadou let byly pfitom také skromné, ma
jasnou vyhodu nejen v tradici, ale tfeba
i v kvalité samotného vystavisté. Sport
Life letos vsadil na posunuti terminu
na fijen, coz by podle pfedpokladi
méli ocenit hlavné obchodnici. Na dru-
hou stranu pro cyklistickou vefejnost je
termin pred zaCatkem jara urcité zaji-
mavéjsi a vystavovatelé ani navstévnici
leto$niho prvniho roéniku ,festivalu cyk-
listiky For Bikes“ snad nebyli zklamani.

DT SWISS

Autorizované zastoupeni -
Servis centrum , Level A“

y prodej

BOTTICO s.r.o.
Wolkerova 1273
765 02 Otrokovice
tel.: 577 119271 fax: 577 119 274
e-mail: bottico@bottico.cz

www.bottico.cz
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Light Steel orech Shimano 8/9
hmotnost: 4049/4369/399g
cena: 2.810,- K¢

DEMA Senica, a.s.
Dlhd 248, 90501 Senica, SR

tel.: +42134 6945 226, sporl@dema sk

Cyklisticke predjari v Praze

Prezentace AGangu byla

v samostatné hale nazvané
AGang freestyle arena, tedy
hned vedle ramp, na nichZ se
predvedli nasi nejlepsi BMX
Jjezdci. Kromé celoodpruzenych
modelt predvedla novéa doméaci
znacka také kolekci XC strojd,
krost a détskych kol.

Elektr

Zajem o elektricky doplfikovy pohon
jizdnich kol neustale roste a nabidka
elektrokol byla vzhledem k vystavni
plose i celkovému poétu vystavovatell
celkem obsahla. Nechybéla testovaci
draha, dokonce i s pfemosténim. Na ni
se ale néktefi testefi z fad navstévnikl
bohuzel nedobrovolné porouceli k ze-
mi, protoze stavitel drahy umistil vyjezd
na mostek dost nesikovné za ostrou za-
tacku s klouzajicim povrchem. Nasi kriti-

Prodavejte

své domaci

cyklisticke
prebytky

V nejvetsim
bazaru na
www.cykl.cz

ij Aneb dojmy
z vystavy
For Bikes

Mike Kluge, byvaly spickovy
MTB zévodnik a Soumen,
byl hvézdou &islo jedna.
Tedy vlastné jedinou
hvézdou. Zastihli jsme jej

na stanku Cyklosport Kern.
Jeho Spicaté boty se prosté
nedaly prehlédnout.

ku si také zaslouzi obsluha elektrokol, jiz
schézely imbusy a bézné naradi pro na-
staveni odpovidajiciho posedu. Ke zkou-
Senym kolim dale chybély detailngjsi
informace a celkovy stav nékterych tes-
tovacich stroji byl bohuzel dost zalostny.
Retéz jednoho z nich byl rezavy jak liska
az jiného jsme pfi jizdé skoro ztratili sed-
lo. Takze inspirace zapadnimi veletrhy
v obsazeni poloviny jedné haly drahou
pro elektrokola je sice fajn, ale dotazeni
této myslenky uz trochu pokulhavalo.

€o nového ukazat?
Novinky pro letosni sezénu prezen-

Presné tohle vytane
na mysli kazdého, kdo
spatri trochu nevsedni
gripy Acor ASG-2901
v designu dreva. Na prvni
pohled by ¢loveék s jistotou
tvrdil, Ze jde o dreveéné
provedeni urcené nejspise
majitelim plazovych
cruiserd, kteri si
na podobné libastky
potrpi.

ripy vychazeji z klasic-
Gkého modelu s plasto-

vou vnitini trubkou s dvo-
jici duralovych pojistnych konco-
vek. Ty maji po dvou imbusovych
Cervicich na kli¢ ¢. 2,56. Pod cerviky
je plechova podlozka, ktera brani je-
jich zavrtani do materialu fiditek, takze
neni problém nasadit tyhle gripy tfeba
i na karbonova fiditka.

Dfevo na stfedni Gchopové casti

ovSem neni dfevo, ale specialni EVA

D881S

odlahéeny diskovy konvertibilny naboj
systtm4in 1
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hmotnost: 2019/2119/198g/194g
cena: 1.940,- K¢

Diky pokracujicimu trendu
prezentace maloobchodnich
prodejen jsme vedle sebe mohli
vidét hned nékolik zdanlivé
nesourodych znacek.

toval jiz zafijovy Eurobike a nasledné
domaci Sport Life, takze v cyklistice
zbéhlého, dobfe informovaného jedince
prazska vystava neméla az tak ¢im za-
ujmout. Na druhou stranu, pro bézného
uzivatele, kupujiciho si nové kolo jed-
nou za pét deset let, byla urcité vitanou
moznosti se alespon ¢aste¢né zoriento-
vat v nabidce soucasného cyklistického

Di‘evo ¢i péna?/5

péna v hodné vérohodném odstinu. Jeji
tvrdost bychom hodnotili nékde na hra-
nici mezi tvrd$imi pénovymi gripy a gu-
movym provedenim. Vzhledem k mensi
tloustce kvdli vnitinimu plas-

tovému jadru nema

péna takovou vysku,

aby tlumila jako klasické pé-

nové gripy. Nicméné skoro se zdélo, ze

j& mnohem pohodInéj$i nez gumovy
povrch na totozném zékladu.

) — oy ) — /[y oy — ] —

Doméci Remerx opét nelenil

a vyvinul 375 gramd vazici diskovy
réfek pro XC, a to pro bezdusovy
systém. Zatim se zvaZuje jeho
oznaceni. Vedle nizké hmotnosti by
mélo byt prednosti i rovnomérné
usazeni niplu.

U kola Ferrari jsme zastihli
Frantiska Fialu, testovaciho
Jjezdce a moderétora
oblibeného televizniho poradu
Autosalon. Zjevné si prohlizel,
Jjestli se tato jednostopéa
vozitka vykonoveé vyrovnaji
plnokrevnikim z Maranella. Ale
Frantisku, tady se musi Slapat
do pedald, ne na plyn!

trhu. Nema cenu vyjmenovavat znacky
a firmy, které se zde ukazaly, vSechno
dulezité z novych kolekcei pro letosni rok
jiz bylo ¢tenari Cykloservisu predloze-
no. TakZe se s nami pojdte prostfednic-
tvim péar snimkd podivat do hal letian-
ského vystavisté na prvni roénik vystavy
For Bikes.

(kad)

&
Velkou vyhodou matené\
lu je jeho absorpéni schopnost,
takze do sebe saje pot z dlani. Kdo ne-
rad vozi rukavice a gumové gripy mu
klouzou, tohle provedeni mu to ulehéi.
Ovsem za desté je to nevyhoda pro vy-
znavace rukavic, protoZze material pros-
té trochu nasakne. Lehce hruby povrch
se dobfe drzi a drazky do prstu nijak
nevadi. Diky délce 130mm
jde o hodné komfortni gripy,
primér je standardni. Gripy
o hmotnosti 80 grami stoji
299 korun a svym designem
i pohodinym  materidlem
uréité zaujmou. Navic Ize
tento kousek mit i s ¢ervenou
a modrou barvou koncovek.

www.wheeler.cz »
(u2)

0 absorpce potu, uchyceni

Q vihnou v de&ti




avodni celoodpruzeny bike, je-
Zhoi hlavni pfednosti vyniknou
na rychlych tratich maratont a za-
vodU cross-country, takova je stru¢na
charakteristika modelu Trek Top Fuel.
Tomu samoziejmé odpovida pro tuto
kategorii klasicky zdvih sto milimetrd
vpfedu i vzadu. Vedle karbonové ver-
ze, jiz v terénu sedla i sedminésobny
vitéz Tour de France Lance Armstrong,
je v nabidce také varianta s duralovym
ramem, a to ve dvou kvalitativnich trov-
nich. Nasim testem prosla ta luxusnéjsi,
s osazenim Shimano Deore XT a s vidli-
ci Rock Shox Sid Race. Cena osmdesat
tisic korun sice neni prave nizka, nicmé-
né Top Fuel 9 béhem testu dokazal, ze
jeho schopnosti tuto astku vyvazi.
Zékladem koncepce se Ctyicepo-
vou zadni stavbou je atypicky systém
ABP Race. Spojeni Activ Brake Pomt

zde izuje umi:

Pri stavbé kol pro zavodni
cross country neni

nutné vybirat jen mezi
osvédcenou evropskou
klasikou, treba také
americka znacka Sun Rims
nabizi superlehké a zéroven
dostatecné odolné rafky.

y jsme si pro stavbu lehkych
I\/I zavodnich kol vybrali model

UFO, ktery vazi pouhych 365
grami. Spolu s naboji Tune King Kong
a draty DT Swiss se nam podarilo po-
stavit kola o celkové hmotnosti lehce
nad 1400 gramd.

Ackoliv vaha rafki zavani obavami
o jejich odolnost, celou loriskou sezénu
jsme absolvovali bez jediné vétsi Gjmy,
a to jsme stroj nijak neSetfili. AZ letos
na Mallorce se nam podaiilo zadni raf-
ek v jednom misté vychylit z pfimé osy,
a to pfi zdolavani extrémné naroéného
sjezdu, ktery bychom vsak na ¢eskych
zévodech nenasli. Nastésti se vSak
jednalo jen o rozcentrovani a kola se
po vystiedéni opét tési pinému zdravi.

Rafek UFO sife 21mm je vyroben
z velmi tvrdého materidlu Al 6061, kte-
ry zajistuje pravé vysokou odolnost.
Dvoukomorovy profil rafku se svaro-
vanym spojem ma boky obrobené

World Champion Roel Paulissen - trainingcamp

sl

éepu pfimo do osy kola, ¢imz by se
mélo zamezit nezadoucimu tuhnuti
zadni stavby pfi brzdéni. To vSak neni
jedina specialita, tou dalsi je plovouct
ulozeni tlumice, takzvany Full Floater.
Tento systém v praxi umozruje nejen
optimalngjsi vyuziti celého zdvihu i je-
ho navy$eni v poméru k pracovni draze
pistnice tlumice, ale také zlepsSuje citli-
vost na mensi nerovnosti. Podobné pro-
dlouzeni spodnich ramen pied hlavni

&ep jsme jiz v minulosti byli zvykli vidat
tfeba u KTM.

Na letecky benzin

Jaké palivo Top Fuel upfednostiiu-
je, Clovek pozna kratce po usednuti.
Tohle kolo je rychlé, hodné rychié.
Celkova vaha 11,8 kilogramu a nizka

dova h ych kol
Bontrager Race X Lite o sobd zkratka
musely dat védét. Akcelerace od nas
proto dostava za jedna. Pfedni troju-
helnik nema jakékoli tendence ke krou-
ceni. Urcitou mensi vytku mame pouze
k primérné tuhosti zadni stavby, ktera
je znatelna pfi hodné silném zabéru. Pfi
bézné jizdé ale tento jev neni postreh-
nutelny.

DalSim z dojml je celkové nataze-
ny posed v duchu zavodniho XC, coz
ostatné dava tusit jiz samotny pohled
na ram. PfestoZe je ale poloha jezdce

Sun Rims UFO

na CNC strojich, takze réfek je pouzi-
telny i pro rafkové brzdy. Bocnice jsou
vybaveny skrytymi indikatory opotfebe-
ni, které se po obrouseni bezpecného
mnozstvi materialu Spaliky V-brzd obje-
vi, a informuiji tak jezdce o nutnosti vy-
mény rafku. Pokud by jezdec varovani
ignoroval, obrouseny rafek se vlivem

tlaku v pneumatice rozevie a znemozni
dalsi jizdu.

Niply se vkladaji do mosaznych ka-
liskd, které jednak znesnadnuji vytrzeni
dratd z réfku, a jednak ulehéuji centro-
vani. | pres pouziti kali$ku, které logic-
ky zvysuji hmotnost rafku, se podafilo
dostat na jiz zmiriovanych 365 gramd.
Cena jednoho rafku 1190 korun tedy
zcela odpovida uzitné hodnoté.
www.vokolek-import.cz

0 hmotnost, odolnost
Q nenalezli jsme

(mig)
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BBB SLUNECNI BRYLE - IMPACT

maxi-
vykonu,

uzpUsobena
malnimu

Trek Top Fuel stale

zistava dobfe ovla-

datelnym kolem.

A pravé tento fakt

povazujeme za je-

den z nejdulezitéj-

Sich kladud, schopny

prithnout  celkem

Siroké spektrum po-

tencidlnich  uzivate-

1G. Nechceme tvrdit, Ze tentyz, znaéné
dlouhy bike je skvély jak na rychlém
okruhu, tak na vylozené technickych
tratich, takovy univerzal neexistuje. Trek
Top Fuel 9 je ale zavodnim XC stro-
jem, dovolujicim jezdci vychutnat
si terén pinymi dousky, a to zdaleka
nebyva u podobnych maratonskych
wraket“ pravidlem.

PFijemné svezeni

Plovouci tlumi¢ systému skute¢né
dovoluje zahlazovat méné vyrazné
nerovnosti. Zdvih je pIné vyuzitelny,
aniz by byl na obtiz z hlediska zabéru
a celkového vykonu. Tlumi¢ Fox RP
23 se zda byt pro koncepci ABP jako
délany. Trojice rezimi systému Pro
Pedal dokaze uspokojit zcela rozdil-
né skupiny jezdcu, a to samoziejmé
nejen vahové. Nejvyssi aktivita sice kvili
zvolené koncepci ramu pravdépodobné
nenajde piilisné vyuziti, ale mody 2 a 3
predstavuji v praxi vynikajici schopnost
zpracovavat razy, aniz by bike jezdce
jakkoli obtézoval nadmérnym pohupo-
vanim. Plny lockout pak najde vyuziti
pouze pri asfaltovych pfesunech a ani
tam neni nezbytny.

O celkové ovladatelnosti jiz byla fe¢
vy$e. Od kola s rovnymi fiditky a s dlou-
hym pfednim trojuhelnikem nelze obec-
né ocekavat pilisnou todivost, nicméné
pravé z tohoto pohledu patii Trek Top
Fuel ve své ,chrti“ kategorn k tomu
IepS|mu Sériové umisténi Ffiditek ne-
ni zby nizké a sy i nam
byla také nadstandardné dlouha hla-
vova trubka. Diky tomu poskytne kolo
jistotu i v prudsich sjezdech a nebude
pfili§ odporovat v prfipadé, ze jej jez-
dec bude chtit dostat na zadni. Ostatné

témeér jakakoli tendence odlepit treka
od zemé se setka s Uspéchem, na éemz
ma zasluhu hlavné nizkd hmotnost.

Sériové nastavenou vysku fiditek po-
vazujeme za zdarily kompromis, v prud-
kych vyjezdech proto neni nutné vyrazné
tlait predek k zemi a laborovat s rozlo-
Zenim tézisté. Vzhledem k celkové kon-
cepci kola si fiditka skoro fikaji o montaz
rohd, které ve stoupani posunou tézisté
jesté o néco vice nad predni kolo.

Par dalSich postiehy...

Dvé vzduchové komory vidlice Rock
Shox Sid jsou z hlediska vyuziti zdvihu
i pocatecni citlivosti rozhodné vyhodou,
podobné jako plovouci ulozZeni tlumice
vzadu. Packa lockoutu vidlice na fidit-
kéch je v idedlnim dosahu, v pfipadé
tlumice je nutné se vice ohnout.

Pro zavodniky mize byt v pfipadé
defektu mensim handicapem poma-
lej$i vyjmuti zadniho kola, kdy je nutné
upinak nejen povolit, ale i vysroubovat
a nasledné Uplné vytahnout. Kdyz si to
ale jezdec nacvici, je zdrzeni Uplné mi-
nimalini.

Z osazeni bychom radi vyzdvihli obuti
Bontrager Jones. Jeho ,papirova“ Sit-
ka 2,2 a 2,25 palce se sice zda v ramci
zavodniho XC trochu naddimenzova-
n4, ale v redlu vypadaji oba plasté jako
klasické dvé jednicky. Pfedni Sipovity
a zadni zabérovy dezén se predvedly
v tom nejlepsim svétle, a to na snéhu
i blateé.

Méme-li shrnout nase celkové do-
jmy, tak Trek Top Fuel 9 nabidne v praxi
velice pfijemné a zaroveri rychlé sve-
zeni. Nabizeny komfort je v dané tfidé
a hmotnostni kategorii nadpramérny.
www.trek-bikes.cz

Technicka specifikace:

Ram: Alpha Red Aluminum, 100 mm
zdvih

Tlumié: Fox RP 23

Vidlice: Rock Shox Sid Race 100mm

Kliky: Shimano Deore XT 22/32/44

Brzdy: Shimano Deore XT

Razeni: Shimano Deore XT

Prehazovacka: Shimano Deore XT

Presmykac: Shimano Deore XT

Kazeta: Sram PG-970 11-32

Kola: Bontrager Race X Lite Disc

Plasté: Bontrager Jones XR 2,2/2,25"

Velikost 19,5"

1132mm

Riditka: Bontrager Race Lite

Predstavec: Bontrager Race X Lite
Sedlovka: Bontrager Race X Lite
Sedlo: Bontrager Race Lite
Pedaly: Crank Brothers Candy C
Hmotnost: 11,8kg (vel. 19,5")
Cena: 79 990K¢

4]

citlivost systému a vyuziti zdvihu,
akcelerace

slozitéjsi vyjmuti zadniho kola

Nejvétsi adresar maloobchodu naleznete na
www.cvkl.cz

M Design bryli Impact vznikl na zakladé pozadavk( profesionalnich jezdcd. B PIné zaobleny tvar skel zarucuje ochranu proti

BIKEPARTS FOR BIKERS BY BIKERS @5

Vice informaci o produktech BBB najdete na www.jmctrading.cz / www.skprofibike.sk

slunci, prachu a vétru. B Pevné grilamidové obroucky s nastavitelnou gumovou opérkou nosu a gumovymi opérkami usi B
100% UV-ochrana. B UloZeny ve vysoce kvalitnim pouzdfe. B Nahradni skla: Zluté a Ciré B Cena: 1490 K¢
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www.cykl.CczZ - soukrom

Od podzimu do jara je samozfejmé zasadni

mira zatepleni, v symbidze s ochranou proti
profouknuti a promoknuti. Zcela nezastupitelnou funk-
ci v8ak rukavice plni v pfipadé padu, kdy ochrani dlan
pred sedfenim.

Celkem podstatnym prvkem je také polstrovani dla-
né, které dokaze nejen vhodné roznést tlak mezi rukou
a fiditky, ale navic poskytne i uréitou absorpci otfest.
TakZe tato relativné levna ¢ast cyklistova Satniku by
méla byt co nejkvalitngjsi, aby poskytla
svému uZivateli nejen komfort, ale
aby také néco vydrzela. Pfece
jen rukavicky ,za kilo“ s tenkou
kozenou dlani asi nebudou tim
pravym. Na nasledujicich fadcich
najdete rady, na co se pfi vybéru
vhodného provedeni za-
méit.

U rukavic je za-
sadni dikladné vy-
zkouseni. | kdyz se
uz pfi prvni vyjizdce
rukavice lehce pfizpliso-
bi tvaru ruky, nelze pocitat
se zazraky. Jestlize rukavice
napoprvé nesedi idealné nebo
nékde vylozené dre, tfeba v ob-
lasti mezi prsty, uréité bude lepsi
2zvolit jinou velikost nebo rovnou od-
lisny model.

Zaméime se ale na specifika jednot-
livych provedeni. Zimni rukavice jiz nechame stranou,
ovsem i dlouhoprsté provedeni pro teploty okolo deseti
az patnacti stuprii by mélo nabidnout funkéni ochranu
proti profouknuti. Pfitomnost protivétrné membrany
je rozhodné vyhodou. Vyraznéjsi mira zatepleni mize
byt v jarnich mésicich spi$e na obtiz, ovsem v pfipadé
svrchnich panell z husté nylonové sitoviny jiz méze byt
ochrana pred proudicim vzduchem z kraje jara nedo-
state¢na. Samoziejmé zalezi na zimomfivosti konkrét-
niho jedince. Nékteff jezdci budou jisté preferovat také
vyztuhy na kloubech prstd, pro lepsi ochranu proti od-
feni pfi jizdé v naroéném terénu. Takové zpevnéni vétsi-
nou nijak negativné neovlivni pohyblivost prstu.

Na trhu je celd fada prstovych rukavic pro pouziti
i v letnich teplotach. Tyto modely, které preferuje sta-
le vétsi procento bikerd, jsou do jisté miry univerzalni.
Poskytnou alespon zakladni ochranu proti chladu i prs-
tdm, pouze zapésti u nich neni Easto vyraznéji chranéno.
V piipadé dlouhoprstych rukavic bude prakticka pro-
tiskluzova Uprava na biiSkach ukazovaku a prostfedni-
ku, kterd umozni jistéji kontakt s brzdovou pakou.

U béznych letnich modeld, tedy téch bez prsti, je
vzdy vyhodou maximainé prodysny svrchni dil. Cisté
silniéni rukavice se vétsinou spokoji s tenkou lycrou,

l |Ioha cyklistickych rukavic ma nékolik podob.

Rukavice

modely uréené pro horskou cyklistiku ¢asto kombinuijf
rizné materidly, vedle lycry to byva také nylon a neo-
pren. Pevnéjsi panely zajisti kvalitnéj$i usazeni na ruce
a stazeni kolem zapésti. Naopak samotna lycra zase
poskytne idedlni prody$nost.

Pro co nejdelsi Zivotnost a zaroveri komfort uziva-
tele je zasadni predevsim provedeni dlariové ¢asti. To

se netyka jen pouZiti vyztuh v nejna-
méahanéjsich partiich, ale hlavné
co nejkvalitnéjsiho zakladniho
materidlu. Nejcastéji po-
uzivanym je u kvalitnéj-
sich modeld synteticka
\ klze, ktera je na omak
3 velice pfijemna a vy-
\ razné tvarové poddaj-
na. Oproti bézné kuizi,
pouzivané  vétsinou
na nejlevnéjsich mo-
delech rukavic, zpravi-
dla vynikne podstatné
del$i Zivotnosti. Asi tou
nejzésadnéjsi  vyhodou
syntetické kize je fakt, ze
nema tendenci po namo-
&eni pii usychani tvrdnout
a nasledné praskat.
Pro nejluxusnéj$i modely
rukavic pouzivaji néktefi vyrobci k-
Zi Pittards, jez se vyznacuje nejen dlouhou Zivotnosti,
ale navic nabizi i urcitou prodysnost. Dalsi pouzivané
materialy mohou byt zaloZeny na klasické textilii dopl-
néné pogumovanim. Nékdy se setkame také s perfo-
raci ¢i s kombinaci materialli, vyjimkou neni ani pevna
sitovina uprostied dlané, zlepsujici ventilaci. V tako-
vych pfipadech je ale nutné dobie vyzkouset Uchop,
aby néktery ze $vii na dlani nebyl na obtiz. Stejné tak
nezadouci je vyraznéjsi krabaceni materidlu dlané pfi
jejim lehkém sevieni.

V pfipadé polstrovani je dobré se pfi zkouseni vice
nez na jeho mnozstvi zamérit pfedevsim na rozmisté-
ni jednotlivych pruznych insertd. Jiné pozadavky bu-
de mit logicky biker a jiné silni¢ar. Praxe ¢asto potvrdi,
Ze men$i vrstva polstrovani mize byt ve finale lepsi.
To se tyka vyrazngjsi vystelky na vnéjsi strané dlang,
jejimz dkolem je zmirnéni tlaku na nervova zakonceni.
Polstrovani v téchto mistech je urcité vyhodou, nesmi
ho ale byt pfili§ a predevsim by mélo byt tvarové maxi-
mélné poddajné.

A zapominat by se samozfejmé nemélo ani na re-
flexni prvky. To je z rad ohledné vybéru rukavic snad
vse. TakzZe pifjemny nakup.

X

\

(kad)

E Seven Sport s.r.o.

e -
FOX FORX 32FIT-FL

MM TAFERED 15

VIDUICE: -
TLLMIC: FO FLOAT AP23 120 M BOOST VALVE
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ercedes mezi elektrokoly, tak
I\/I néjak by se dal nejvystiznéji

charakterizovat stroj, jenz pro-
$el v damské verzi nasim redakcnim
testem. Stroj, ktery loni v domovském
Holandsku obdrzel prestizni titul ,Kolo
roku“. Samotny elektropohon dnes ne-
ni nicim vyjimeénym, ale v pfipadé mo-
delu Gazelle Chamonix je mu dokonale
pfizplsobena celkova koncepce kola
a z uzivatelského hlediska i po strance
pohodli se proto jedna o skvéle dotaze-
ny produkt.

Pfirovnani ke znacce Mercedes-Benz
rozhodné neni nahodné. Typ Chamonix
nabidne skvélou ergonomii, cestovni
komfort a navic vysokou davku luxusu.
Tento model nabizi celou fadu prvki
a detaill, ve svété elektrokol zcela vy-
jimeénych. Automatické spinani svétel
patii i dnes ke standardni vybavé spi-
$e automobilll vys$si tfidy, ale rovnéz
k sériové vybavé elektrokola Gazelle
Chamonix. U aut se konstruktéfi ko-
la inspirovali také v pfipadé luxusniho
sklopného klicku, s jehoZ pomoci Ize vy-
jmout akumulator &i kolo uzamknout by-
telnym integrovanym zamkem. Uneseni
jsme byli ale i z malickosti, jako je tfeba
podsviceny displej, zvonek ovladany
otoénou rukojeti, bez jakéhokoli naradi
nastavitelnd vyska a sklon fiditek nebo
esteticky dokonalé vedeni bowdent
a kabell vnittkem ramu. Nejen diky uZit-
né hodnoté, ale i véem vyjmenovanym
detailim, je koncova cena 61 400 korun
zcela opodstatnéna. V soucasnosti je
navic typ Chamonix nabizen za akéni ce-
nu 56 900 korun.

Idealni koncepce

Konstruktérim znaky se podafi-
lo optimalné rozdélit hmotnost mezi
predni a zadni ¢ast kola, stejné jako se
o to samé snazi vyvojafi automobilli.
Elektromotor v prednim naboji vhod-
né vyvazuje Lithium-lon akumulator

36V/7,0Ah, ktery je umistény v bytelném
zadnim nosici. Nejen diky tomu puso-
bi Chamonix pfi jizdé velice stabilné.
Baterie je, zasluhou precizniho zasaze-
ni v kolejnickéach, dobre chranéna proti
nezadoucim otfestim i pfipadnym nene-
chavedm.

Celkova koncepce s bytelnym duralo-
vym ramem vychazi z pozadavkd na co
nejvyssi  Zivotnost a bezldrzbovost.
Tomu odpovida také kompletni zakryto-
vani fetézu ¢i pouziti valeckovych- brzd,
které jsou pro méstské ¢i cestovni kolo
maximalné praktické.

Elektronicky asistent se postara o ab-
solutné plynulou jizdu s okamZitou reakci
na zabér, tedy bez nepfijemné prodlevy,
znamé z lacinéjsich elektrokol. Ridici jed-
notka pribé&zné vyhodnocuje rychlost
kola, silu Slapani a aktudlni pfevod, podle
toho pak posila toc¢ivy moment do pred-
niho kola. UZivatel si diky dvéma rdznym
vykonovym modim muze vybrat, jak
moc sportovné chce svou jizdu pojmout.
Nabizeny vykon motoru je pfi zvoleni
slabsiho modu Eco zcela adekvatni pro
pohodovou jizdu. Vy$$i hmotnost, kterd
je typicka pro vechna elektrokola, je pak
logicky trochu vice citit pfi jizdé do kopce.
To ale jednoduse vyiesi prepnuti do rezi-
mu Boost, ktery pfidava podstatné vyraz-
néjsi asistenci $lapani. Ani prudsi kopce
pak nejsou pfi dostate¢né kapacité ba-
terie 0 nuceném silngj§im zabéru do pe-
dald, pouze je nutné poditat s pomalejsi
jizdou. Na roviné se podle evropské nor-
my elektronicka asistence odpojuje pfi
dosazeni rychlosti 25 km/h.

Chamonix v praxi

S timto luxusnim elektrokolem, které
k sobé vsude piitahovalo zraky kolem-
jdoucich, se uZivatel okamzité sZije.
Asistence elektromotoru je navykova
a jezdec si velice rychle a rad odvyk-
ne zabirat vétsi silou. My jsme model
Chamonix otestovali pfedevsim pii jiz-

SPECIALIZED .90%

VESKERE INFORMACE NALEZNETE NA WEBOVYCH STRANKACH

. www.cykloprag.cz |

vas zve do svych
prodejen

dach po Praze, kterd je znama svym
kopcovitéjsim profilem. V rezimu Boost
jsme bez vétsi ndmahy zdolali VySehrad
i Petfin, pfi jizdé po naplavkach kolem
Vitavy jsme si zase uzivali rychlost, ktera
byla pri posedu ,jako za stolem* takika
opojna. Na dlazbé vynikla pfedevsim
celkova robustnost kola a solidni funk-
ce predni odpruzené vidlice, jiz zdatné
sekundovala teleskopicka odpruzena
sedlovka. Celkovy komfort jizdy navysilo
také bohaté polstrované sedlo a anato-
micky tvarované gripy.

Sedmistupriové fazeni v zadnim na-
boji fungovalo dokonale pfesné, pouze
bylo nutné pocitat s jeho trochu tuzsim
chodem.

Pokud se zaméfime na vydrz akumu-
latoru, tak ta je v piipadé rovinatéjsiho
profilu a pouziti ekonomického modu
v rozmezi mezi padeséti az osmdesati
kilometry. V nasem pfipadé byla vydrz

ovlivnéna zaprvé minusovymi teplotami
v dobé testu a zadruhé vysokym procen-
tem kopcUl s nutnosti téméf nepfetrzitého
nastaveni silngj$iho rezimu Boost. | tak
ale Chamonix absolvoval vice jak tricetiki-
lometrovou, celkem néro¢nou trat s tbyt-
kem pouhych dvou tretin kapacity bate-
rie, coz povazujeme za skvély vysledek.
Ridici jednotku Ize navic naprogramovat
presné podle potreb konkrétniho uzivate-
le, je mozné vybirat z celkem 99 moznych
nastaveni pro oba mody. Nabiti akumula-
toru je velice rychlé a nabijetku muzeme
diky jejim celkem malym rozmérdim vozit
pro dobry pocit stale s sebou.
Odnimatelny ovladaci panel s modie
podsvicenym displejem uzivatele infor-
muje o nutnosti servisnich prohlidek,
o aktudlni rychlosti a najetych kilomet-
rech nebo o kapacité baterie. Ostatné
z fidici jednotky Ize presné vydist ves-
kera data, tfeba i to, jak a kdy bylo kolo

pouzivéno. Zdanlivou drobnosti, avsak
v praxi velice dlleZitou, je nutnost re-
gistrace sériového cisla kola i akumula-
toru a prodej pouze pres autorizované
prodejce. To znemozni bézné pouzivani
v pfipadé kradeného stroje.

Elektrokolo Gazelle v testu do pun-
tiku potvrdilo své skvélé renomé.
Automatické rozsviceni vysoce Ucinného
svétla pfi vjeti do tunelu a pIné vybaveni
véetné pumpicky a dalsich drobnosti, to
jsou pouze detaily, které dokresluji cel-
kovy bezchybny dojem z tohoto vyjimec-
ného elektrokola.

www.gazelle-bikes.cz u
plynulé jizda, okamzity nastup
o elektronického asistentu, vysoky
jizdni komfort, pIna vybava

Q nenalezli jsme
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Spanélska znatka
Orbea je diky
vykontm prakticky
nejlepsiho zavodnika
VvV Cross country
Juliena Absalona
neprehlédnutelna.

lympijsky vitéz i mnohonésob-
ny pokofitel svétového poharu

sedla podle charakteru trati bud’

pevny karbonovy ram Alma, nebo celo-
odpruzeny ram Oiz se zdvihem 85mm.
Pokud jede na technicky tézky zavod
typu Megavalanche, vyuziva sluzeb
stroje Occam se zdvihem 115mm, je-
hoz test jsme uvefejnili v &isle 4/2010
Cykloservisu. Vechny tfi ramy se vyra-
bi ve Spanélsku a Orbea na né majiteli
poskytuje zaruku po celou dobu jejich
uzivani.

Vedle téchto nekompromisnich stro-
jG s karbonovymi rdmy Orbea produ-
kuje i duralové modely pro XC Lanza
a Sport a nechybi ani 29palcovy 29er.
V segmentu silni¢nich kol pak najdeme
Ctyfi modely — Orca, Opal, Onix a Aqua.
Nejvyssi karbonové modely pro ultimat-
ni zavodéni dostaly pro letosni sezénu
zcela nové ramy, takze si je pfedstavime
podrobnéji.

Neni karbon jako karbon

Diky specifikdm karbonovych viaken
a jejich moznostem skladani do riz-
nych vrstev nabizi Orbea tfi varian-
ty kompozitd - Carbon Gold, Silver

Nabito na prvni kilometry!

Dérek v hodnot& 400 K&
ke kazdému kolu
modelové fady 2010
Sportovnf vyZiva
Aminostar Xpower

www.amulet.cz

a Bronze. Rozdily jsou dikladné po-
psany na Geskych strankach znacky
www.orbea.cz, materidly se lisi hlavné
pruznosti a tuhosti. Nejpevnéjsi a ta-
ké nejtvrdsi Carbon Gold je uréen pro
zavodni nasazeni, kdy je vyzadovan
stoprocentni pfenos sily na dopfedny
pohyb pfi co nejnizsi hmotnosti, a proto
se pouziva u rdmi Aima OMG. Carbon
Silver obsahuje vy$si podil pruznéjsich
vldken, takze nabizi optimalni kombi-
naci tuhosti pod zabérem a absorpce

Julien Absalon
a jeho zavodni Alma

Superlite 10.300

Rém | Alloy 7005 T6 Superlite Exo Carbon Vidiice | Manitou R7 Super 100mm
Razeni | Shimano XT Mgnice | Shimano XT/XT Brzdy | Shimano XT Disc.

Cena 42 990 KC

via 10 300g
N

nerovnosti (Alima OMS, Oiz a Occam).
Carbon Bronze se vyznaduje vysokou
drovni komfortu i pohlcovani otfest
pfi jizdé a pouziva se u silniénich kol
a predni vidlice.

Patentovany blatnicek
Charakteristickym rysem kol Orbea je
designové zajimava vychytavka. Spodni
rdmova trubka horskych raml Alma,
Oiz a Occam je netradi¢né prohnuta
a rozsifena do tvaru jakéhosi blatniku,

nicméné tento parabolicky rozsifeny
profil ma za ukol maximalizovat tuhost
predniho ramového trojihelniku.

Alma

Ram pevného zavodniho kola Alma
se vyrabi ve dvou verzich Alma OMG
(Orbea Monocoque Gold) a Aima OMS
(Orbea Monocoque Silver). Na prvni
pohled je zfetelny novy tvar ramu s os-
tfejSimi rysy, kdy horni ramovéa trubka
se pred sedlovou lomi smérem doll.
Tento tvar ma za Ukol zajistit co nejvys$si
tuhost a bezztratovost prenosu energie
jezdce na kolo. Hmotnost nového ramu
ve velikosti M je ohlasena na 1,080kg.
Nova je také bezbowdenova technolo-
gie vedeni lanek DCR, vyuzivajici teflo-
novych trubicek firmy Gore, vedoucich

Katerina Nash.

lanka podél ramu. V)’Ihodou by méla byt
Alma OMG Team s kompletnlm osaze-
nim Sram XX pfijde na 169 900K¢ a mél
by vazit 9,2kg. O néco dostupnéjsi
Alma OMG 10 s komponenty Shimano

“

XT pak pfijde na 99 900K¢. Orbea na-
vic u svych kol nabizi moznost upravit
jak komponentovou skladbu, tak i ba-
revné provedeni podle pfani zakaznika.
O tom, Zze Orbea mysli na detaily, hovofi
také technologie SSN, kdy pro kazdou
velikost rdmu je vypocitina geometrie
tak, aby odpovidala narokim na tuhost
a vyssi télesnou konstituci cyklisty.

Novy ram Alma OMG jsme otestovali
vloni na podzim, a to se skvélym vysled-
kem.

0iz

Karbonovy celoodpruzeny ram Oiz se
zdvihem 85mm je vyroben jako mono-
kok z Carbonu Silver, takze ma za Ukol
jezdci zpfijemnit $vih kvalitnéj$im pohl-
covanim otfesu, diky ¢emuz se na dlou-

hych zavodech alespon ¢aste¢né odda-
luje télesné Unava. Zadni stavba U.F.O.
vyuzivé namisto hlavniho ¢epu pruznos-
ti karbonovych fetézovych vzpér, takze
se podafilo dosahnout hmotnosti ramu
1,95kg vcetné tlumice. Nejvyssi model
QOiz Carbon Team se sadou Sram
XX pfijde na 179 900KE a mél
by vazit 10,3kg. Oiz Carbon 02
s hmotnosti 11,1kg pfijde na ne-
celych 105 tisic, o dvé sté& gramd
tézsi Oiz Carbon 03 pak stoji 89
tisic.

Podrobnosti o modelu Occam
jsme pfinesli v minulém cisle
véetné jizdnich vlastnosti. Jak je
vidét, pfi vybéru horského kola
je rozhodné potfeba do okruhu
moznych adeptd zahrnout i ko-
la Orbea, nebot snesou nejtvrdsi
pozadavky na tuhost, hmotnost
a pfitom pfinasi navic dozivotni
zéruku na rdm. Predstaveni silni¢-
ni produkce se budeme vénovat
v nékterém z pfistich Cisel.
www.orbea.cz

(mig)

www.ultrasport.cz

H
g
g

S
i
i
:

B
]

Praha, Klimentska 34

161775 852 801

otvirame 15.4.2010
Brno, Kounicova 211/13

1el:775 852803



V minulém dilu jsme si
ukazali, jak rozebrat
hlavni ¢ep otaceni
celoodpruzeného biku
Specialized. Pri kontrole
chodu lozisek bylo vse

v poradku, ta nikde
nedrhla, ovéem to nemusi
trvat vécné. Potom
nasleduji dvé moznosti,
které plati pro vetsinu
celoodpruzenych kol.
TakZe loziska vymenit Ci
promazat? Na to by mély
odpoveédet nasledujici
radky.

ji Kluzna loZiska, vyzaduji samoziej-

Kola, ktera ve svych ¢epech pouziva-
mé jejich Gasté mazani pro zajisténi

hladkého chodu. Dnes je ale v drtivé vétsi-
né zadnich staveb ukryto nékolik pramys-
lovych loZisek, ktera jsou dle obecného
minéni bezudrzbova. To sice jsou, ale
jen po dobu svoji bezproblémové funk-
ce v ramci Zivotnosti materidlu a hlavné
tésnéni. Myti kola, jizda v desti a blaté, to

ARz

VBASTLER

Eite S1 to sami

Aby se lozisko tocilo

vSechno muze na loziska i pfes jejich tés-
néni negativné pusobit.

Jestlize se chceme ujistit, aniz bychom
navstivili odborny servis, jak na tom na-
$e loziska jsou, mizeme to provést na-
sledovné. V prvni fadé musime od zadni
stavby odpojit tumi€, coz jsme probrali

Odusevnéla
zatka

lova. Karbon vypada luxusné, ale kromé materialu vétsinou nic extra nenabizi. To

Zétka hlavového sloZzeni na predstavci mize byt plastova, karbonova nebo dura-

se vSak neda fict o duralové zatce SOUL Top-Cap polské firmy Soul-Kozak, ktera
je specialistou na CNC produkty a laserové gravirovani.

Tato firma se specializuje na ultralehké kompo-
nenty a vyrabi naboje, pfedstavce, rohy nebo ka-
zety, vSe z kvalitniho duralu a hlavné se svym
logem Soul, dopInéném o stylizovanou hlavu

$aska. Duralova zatka predstavce je zajimava
tim, Ze je nikoliv vypoukla, ale naopak pro-
hnuté dovniti a na dné ma klasicky stahovaci
imbusovy Sroub, ktery tvori se zatkou jeden
celek, protoze je vyroben spolu s ni z jed-
noho kusu materialu. Hmotnost zéatky je 4,5
gramu a je CNC obréabéna z duralu 7075 T6
s ¢ernou anodizaci. Do ni je laserem vypéleno
logo znacky a zminéna hlava.

Originalita, dana hlubokym tvarem méa nevyho-
du v tom, Ze po umyvani kola zlstane na dné zatky
voda. Také diky integraci Sroubu je tfeba celek dotaho-
vat opatrné, abychom jej neposkodili.

Tento bonbének ma samoziejmé svoji cenu, ktera je 540 korun. To je sice pomérné dost
za tak bézny doplnék, ale kdo se chce odlisit od davu i na tomhle misté svého kola, ma
celkem pékné vyhlizejici moznost. Navic jeho predstavec dostane tak trochu viastni dusi
(angl. Soul pozn. aut). Kdo by chtél tenhle kousek jesté doplnit, mlize si za 240 korun po-
fidit i duralové $punty do fiditek, které se neSroubuiji, ale jednoduse zajistuji previe¢enymi
gumovymi krouzky. A kviili ndzvu by jen malokdo hadal, ze pochézi z Polska. (u3)

Abus Scraper

némecky Abus, dbajici pfedevsim

na kvalitu a bezpeénost. Model
Scraper, uréeny hlavné pro mladé jezdce
vyznavajici predevsim ,skakaci® discipli-
ny, na tom nenf jinak.

PFiIby pro véechny discipliny, to je

Jeho zéklad
tvofi tvrzené vnitfni
jadro a hodné silnd skofepina. Klasikou
jsou pésky s jednoduchou regulaci a pre-
zkou a étrnact ventilaénich otvord. V tom-
to pfipadé je ale tvrzené jadro pomérné
silné a pfilba pres svj tvar s lehce pieta-
Zenou skofepinou na ¢ele plisobi hodné
hlubokym dojmem.
Material na temeni sahé vyrazné doll
a hlava je chranéna opravdu na maxi-
mu plochy. Hloubka pfilby po nasazeni

na hlavu je jednou z nejvétsich, co jsme
testovali. Usazeni na hlavé je tedy i diky
tomuto faktoru pomémé jisté, takze sta-
hovani paskem na temeni je zde vylozené
bonusem pro regulaci obvodu.

Pasek je uchycen ve dvou tfetinach ob-
vodu a vzadu se stahuje koleckem, které
je i pfes hodné pretazeny material
celkem rozumné dostupné a da
se ovladat i v rukavicich.

Po utazeni se piilba
na hlavé ani nehne a na-
vic tak lze pomémné
prostornou velikost L
(58-61cm)  vyrazné
zredukovat.
Standardem  je
slabsi  ventilace,
nicméné pochva-
lit musime dvojici

reflexnich  samo-
lepek na zadni
strané, coz u spiSe

,mobdnich“ kokosek neni viibec obvyklé.
Abus prosté podita s astym pohybem
po mésté, takze neopomiji ani tyto detaily.
Hmotnost testované pfilby je 490 gramd
a cena 1750 korun, coz ji fadi mezi do-
stupnda provedeni. Na vybér je pak z péti
barevnych variant véetné damské rizové.
www.abus.cz

(u2)

hloubka, usazeni, stahovani,
reflexe

° ventilace

v jednom z lofiskych dilli naseho seridlu.
Po demontazi pfehazovacky a kotoucové
brzdy méme zadni stavbu ni¢im neru-
$enou, abychom mohli zkusit jeji chod.
Simulujeme jeji standardni pohyb a zkou-
mame, zda nékde nedrhne. To je jen velmi
lehka kontrola pro ty nejméné zku$ené.
Ti Sikovnéjsi prosté postupné demontuji
jeden ¢ep za druhym a projdou vSechna
loZiska.

V prvni fadé je tfeba, abychom nestrh-
li $roub spojujici cely ¢ep. Kazdé kolo to
ma feseno jinak, ale v principu jde vzdy
o Sroub uchyceny do zavitu v druhém ra-
meni nebo protéjsim dilu rozdvojené kon-
covky ramene.

Uvniti éepu mame lozisko, které mize
mit nékolik provedeni. Vétsinou je tvore-
né vnitfnim krouzkem, boénim tésnénim
im plastém. Jestlize je tésnéni
gumové, mame vyhrano, protoze jej md-
Zzeme demontovat a loZisko vydistit. Je-li
tésnéni kovové, nemusime dal pokracovat
a lozisko budeme muset nechat v servisu
vyménit.

Gumové tésnéni mize byt chranéno
rozpérnou pojistkou, ktera jisti loZisko v ce-
pu. Na tu staci klesté na seger pojistky,
kterymi ji demontujeme a nasledné mu-
Zeme pfistoupit k operaci loZiska. Pokud
tam pojistka neni, tim lépe pro nas. Jehlou
nebo $pendlikem opatrné podebereme
tésnéni na vnéjsim okraji @ a pohybem
jehly do strany jej vyloupneme z loZiska
ven @. U gumovych tésnéni to jde lehce
ajen diky tomu si mizeme tuto operaci do-
volit. Nasleduje prostiiknuti kuliGek uvniti
fidkym sprejem nebo odmastovacem ©,
abychom rozpustili staré mazivo. | pfes pfi-
tomnost tésnéni je vidét, Ze necistoty a vih-
kost uvniti stihly vytvofit trochu rzi.

Necistoty a mazivo dostaneme ven
starym kartackem @ a nemusime se bét
piitlacit, aby se kulicky pofadné protocily.
Pro jistotu mizeme jesté vnitini prostor
vystiikat znovu odmastovacem, aby byla
odista Uplna. Nasleduje osuseni hadfi-
kem a nakonzervovani mazivem, aby by-
lo loZisko skoro jako z vyroby. Vazelinu

natlaéime mezi kulicky @ a dikladné
vSude rozetfeme. Krouzivym pohybem
rozto¢ime loZisko, aby se mazivo dostalo
i na druhou stranu @, ktera kvali umisténi
loZiska v rdmu neni pfistupna.

Pak uz jen uzavieme loZisko gumovou
boéni krytkou, kterou opatrné natlacime
dovniti na protilehlych stranach @, aby-
chom ji neohnuli. Pozor na zapadnuti ze-
slabenych zakoncéeni do drazky ve vnéj-
§im a vnitinim plasti, tam je lepsi dotlacit
krytku opatrné hranou $roubovaku @,
aby vSude dosedla.

Nakonec vyzkousime otaceni loZiska,
zda nedrhne a pretfeme zbytky maziva
kolem. Takhle mizeme postupovat u celé
zadni stavby, pokud to konstrukce loZisek
dovoli. Prodlouzime tim Zivotnost loZisek
a Castecné tak usetiime za jejich vyménu.

Kdo dava pfednost nalisovani no-
vych, urdité udéla 1épe, bude mit jistotu.
Nepatrné naruseny povrch starého lozis-
ka totiz mize i pfes promazani vytvorit
rychleji vili a lozisko tak postupné zatne
pridrhavat. Sice to za jizdy na chodu zadni
stavby skoro nepozndme a poskozenim
materidlu to nakonec odnese spise jen
loZisko samotné, nicméné jeho Castym
zadrhnutim maze dojit k vymackani jeho
ulozeni v materialu rdmu a to uz je pro-
blém na sloZitou opravu.

Tento navod na Gdrzbu loZisek je tedy
hlavné pro ty, kdo nepocitaji s jejich ¢as-
tou vymenou, ale zaroveri chtéji pro jejich
funkénost udélat maximum.

(u2)

VASE DOPISY

Dobry den,

mam na svém kole MTB kliky Shimano FC-M341 s pfevodniky 22-32-42 zubu.
Jedna se o ické p i se &ty y im pro osu. Kazetu mam os-
i¢ Shimano Alivio/A CS-HG40. Mél bych dotaz na kombinaci téchto klik
a kazety se dvéma odli$nymi fetézy, konkrétné se jedna o Sram PC 830 a Shimano
HG-50. Co se stane, kdyz budu mezi sebou tyto dva fetézy ménit? Nebude se to
tlouct?

Diky za radu.

S pozdravem Miroslav Barofi

Odpovéd je jednoduchd, ,tlouct” se to uréité nebude. V pfipadé fetézu Shimano HG-
50 je kompatibilita zajiSténa a garantovana jiz od vyrobce, tento fetéz je pfimo uréen pro
kombinaci s osmickovym systémem Shimano. Ov§em i kombinace s fetézem Sram PC
830 bude pIné funkéni a bezproblémova, rovnéz tento fetéz je piizplisoben osmi pastor-
kiim, a to v pfipadé kazety Shimano i Sram. Ur¢ity pocitovy rozdil v samotném pribéhu
fazeni muze byt spise subjektivni. Oba typy maji dobfe zpracované nabéhy, takze rych-
lost fazeni na kazeté i prevodnicich je v praxi takika totozna. V pfipadé pouziti shodného
typu maziva bude na stejné trovni i hlasitost projevu fetézu. Urcité zietelngjsi rozdily mo-
hou byt v Zivotnosti, z nasi zkusenosti jsou na tom o néco lépe fetézy japonské znacky.
| kdyZ ani po této strance nebudou rozdily mezi obéma typy markantni. (red)
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Lance Armstrong si letos na Giro
d’ltalia nezazavodi. Jeho novy tym
RadioShack totiz nedostal oficialni
pozvéanku. Ackoliv manazer tymu
Johan Bruyneel doufal v opak, pora-
datelé zavodu v Cele s feditelem za-
vodu Angelem Zomegnanem si moc

dobfe pamatuji na lofsky protest
proti nedostate¢nému zaj bez-
pecnosti na okruhu v Milané. Ackoliv
do této kauzy byl Armstrong vtazen
ostatnimi jezdci, Zomegnan oznadil
jako hlavniho strijce pravé Lance.
A tak je evidentni, Ze o dalSi kritizo-
vani asi nemaji Italové zajem.

Gumova ochrana funguje jako
prevence, baleni Porno Patches
od australské firmy Knog vSak ma
fesit az samotné dusledky. Nejedna
se totiz o kondomy, pfestoze samot-

ny obal je dokonale napodobuije,
ale o gumové samolepici zaplaty
na cyklistické duse. Tvaf znacky
Knog diky takovymto legrackam
skvéle zapada do celkového stylu
doméciho Ultrasportu, jenz Knog
v Geské republice zastupuje.

_ Docela nas pobavila reklama
CSOB, na niz je biker s popiskem:
L,Pri ladéni kola sleduji kazdy de-
tail, ale u svého Aktivniho konta
nemusim.“ Paradoxni je, Ze cyklista
jedouci v pozadi je zrcadlové obra-
cen a jeho kolo ma tedy prevodni-
ky a prehazovacku na levé strané.
Skoda, Ze kazdy detail kola nesledo-
val také grafik, ktery reklamu stfihal.

Koncem bfezna byly spustény on-
line pfihlasky na legendarni Sudety.
Silniéni maraton Specialized Sudety
Tour ma termin 12. 6. 2010 a bikovy
maraton Specialized Rallye Sudety
se uskutecni 11. 9. 2010 opét jako
findle Ceského poharu MTB XCM.
Vse podstatné najdete na www.red-
pointteam.cz.

Novy RB Bikepark Moninec, ktery
zasttesila domaci znacka Race Bike,
najdeme zhruba 80km od Prahy smé-
rem na Tabor. O vystavbu a provoz bi-
keparku se bude starat Carys, zakla-
datel slavného freeridového sdruzeni
720.cz, takze o kvalitu trati rozhodné
nemusime mit obavy. Stavitelé budou
mit kromé pfirodnich, v misté dostup-
nych surovin, k dispozici i neome-
zeny prisun hliny z nedaleké stavby
dalnice. Pokud to tedy celé neni jen
nejapny vtip, jakych se na strankach
720.cz jiz nékolik také objevilo, otvi-
racka by méla byt v kvétnu.
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= Dokonceni ze str. 1

n napad se mi zalibil, ale pfipa-
| dalo mi uzite¢né oslovit i dalsi as-
tronomy-cyklisty, aby to byla vétsi
vyprava. Domluvil jsem se s nadSenym
astronomem cyklistou Janem Hollanem
z hvézdarny v Brné, Ze rozesleme po-
zvanku svym znamym astronomim
a v ¢ervenci 1984 jsme zahdjili spanilou
jizdu astronomd-cyklistd na hvézdar-
né v Karlovych Varech. Za tyden jsme
projeli trasu pfes Rokycany, Viasim,
Ondrejov, Hradec Kralové a Upici
do Prostéjova a Veseli nad Moravou.
Zhruba dvaceti Gcastnikim se pu-
tovani tak libilo, ze mne Zadali, aby-
chom jeli dal$i rok zase. Logicky
jsme zacali druhy ro¢nik ve Veseli n.
Moravou a pokracovali na Slovensko
pfes Hlohovec, Hurbanovo, Banskou
Bystricu, Rimavskou Sobotu, RoZfavu
az do PreSova. Tehdy jsem vymyslel
i ndzev Ebicykl jako pfipominku slova
Lepicykl“, coz jsou pomocné kruznice
v Ptolemaiové geocentrickém mode-
lu planetarni soustavy (Almagestu).
Ptolemaios napsal Almagest pfiblizné
pred dvéma tisici lety, ale nevi se to Upl-
né presné, takze od té doby kazdoro¢-
né slavime dvoutisici vyroci publikace
Almagestu.

Jaka je podstata cest Ebicyklu?

Kazdoro¢né vybirdme vhodnou trasu
od hvézdarny ke hvézdarné a do konce
dubna se na jizdu mohou prednostné
pfihlasit dosavadni Ucastnici (pasovani
ebicyklisté). Pokud je pfi uzavérce po-
Cet piihlasek mensi nez 50, nabizime
po tomto datu mista Gekateldm, ktefi
maji doporuéeni od nékterého paso-
vaného ebicyklisty (patrona). Kazdy
Ucastnik pak obdrzi itineraf, kde jsou
uvedeny trasy etap, mapky pro dojezdy
do cile, adresy ubytovani a dal$i potieb-

Za hvezdama na kole

S védcem a cyklistou Jirim Grygarem o Ebicyklu

,Ebicykl je atraktivni
pro svou chaoticénost"

né informace. Kromé cilovych hvézda-
ren se po cesté zastavujeme i u dalSich
vefejnych ¢i soukromych hvézdaren
nebo jinych astronomickych i viastivéd-
nych pamétihodnosti.

Kazdy ucastnik jede svym tempem
a svou trasou, ale vecer se zaruené
vsichni sejdou na podlahach hvézdaren
nebo télocvicen. Doprovodné vozidlo
(,husitska vozova hradba“) nam veze
spacéky a karimatky. Pokud jedou no-
vaccei, tak po nékolika absolvovanych
etapach jsou slavnostné pasovani
na ebicyklisty. Z tohoto sdruzeni nelze
vystoupit; ¢lenstvi je dozivotni.

Kdo vsechno je élenem Ebicyklu?
Jsou to lidé z podobného oboru jako
2

Cleny Ebicyklu jsou miadi i stafi, muzi
i Zeny, profesionalni védci a univerzitni
profesofi, astronomové-amatéfi a pfiz-
nivci astronomie, ktefi maji nejriznéjsi
profese od strojvedoucich po truhlare,
od student( po jezuity.

Pfi pasovani musi kandidat pfisahat
na Z&kladni dogma Ebicyklu (Z.D.E. je
rovnéz pozdrav mezi ebicyklisty), které
zni: ,Nulty Ebicykl se jel to léto pred vel-
kym tfeskem...”. Dogma mé dva dodat-

: 1. ...a Ucastnili se ho vsichni ebicyk-
. ...a prselo.

Clenem Ebicyklu je také znamy
cyklocestovatel Vita Dostal.

Potkal jsem Vitu Dostala ve vesti-
bulu Ceského rozhlasu v Praze, kdyz
odchézel z nataceni néjakého poradu,
zatimco ja jsem pfichazel. Tak jsme
se pozdravili a dali kratce fe¢. Povidal
jsem mu, Ze obdivujeme jeho vykony
na cestach po svété a on zase fikal, ze
o Ebicyklu vi. Tak jsem mu nabidl, at né-
kdy pfijede za nami. Vita pozvani pfijal
a piijel na start Ebicyklu do Bukovce
u Jablunkova a jel s nami jednu etapu
na hvézdarnu ve Valasském Mezifici.
Pak uz se hlasil sam, Ze pojede cely
roénik a byl slavnostné pasovan na ebi-
cyklistu zaclonovou tyéi v kulturnim do-
mé v Hlubodci na své farmé ,Stastna
planeta“, kterou jsme pak po ebicyk-
listickém zplsobu v duchu husitskych
tradic vyplenili.

Ze stranek ebicyklu je patrné, ze
po nékterych ¢lenech jsou pojmeno-
vany hvézdy. Napfiklad i po zminé-
ném Vitovi Dostalovi.

Nejde o hvézdy, ale o planetky (aste-
roidy), coz jsou mald kamenna télesa
Slunecni soustavy, ktera jsou v soucas-
né dobé objevovana doslova na bézi-
cim pasu. Mezinarodni astronomicka
unie pfijala pravidlo, Ze objevitelé pla-
netek maji po dobu 10 let od objevu
pfednostni pravo navrhnout pojmeno-
vani planetky, pficemz se pfipousti i po-
jmenovani po Zivych osobéach. Jelikoz

mezi G¢astniky Ebicyklu patfi také jedna
z pilnych objevitelek Lenka Sarounova-
Kotkova, tak uz nékolik zaslouzilych
ebicyklisti ma své planetky. Dokonce
existuje i planetka Ebicykl, kterou nam
vénovala jind pilnd Geska objevitelka
Ing. Jana Tich4, feditelka hvézdarny
na Kleti, kterd je shodou okolnosti pred-
sedkyni mezinarodni komise pro no-
menklaturu planetek.

Vase kazdoroéni jizda po hvézdar-
nach je Gzasna. Spani ve spacaku,
dobré jidlo v hospodach, asi je leg-
race. Jak jsou dlouhé etapy? Vy jesté
mate po nékteré etapé v cilovém mis-
té vecerni prednasku?

To je pravda; Ebicykl se jezdi uz vice
nez Ctvrt stoleti a zajem o Gcast nevad-
ne, ackoliv stéle jezdime jen po Cesku
a Slovensku. Etapy mivaji délku od 70
do 110km, ale néktefi zdatngjsi ebi-
cyklisté si je jesté prodluzuji vypady
do stran od doporucené trasy. Témér
nikdy se nejezdi v pelotonu, vétsinou
bud' sélo nebo v malych skupinkach
do 10 ebicyklistd. Na vecernich brifin-
cich v cili etapy upfesriujeme pfipadné
srazy po cesté u vyznamnéjsich pameé-
tihodnosti.

V nékterych etapach mne skute¢né
jesté vecer ¢eka prednaska nebo bese-
da, v niz pak vystupuiji i dal$i ebicyklisté,
ale neni to zadné pravidlo. Ebicykl je
atraktivni pro svou chaoti¢nost, prekva-
peni jsou vitana a nedaji se dopfedu
naplanovat. Pravé takové necekané za-
Zitky si pak vecer po brifincich vypravi-
me. Dulezitou roli hraji také kameramani
a kronikafi, ktefi pak své snimky, videa
a zapisky prezentuji na webu Ebicyklu
a na podzimnich setkénich (Rejich
Ebicyklu).

v
v

Na kolo (rej) se vase spoleénost
schazi jednou roéné?

Ebicykl se schézi trikrat do roka. V fij-
nu na tzv. Reji Ebicyklu obvykle na né-
které vétsi hvézdarné v Cesku, kde se
hodnoti pfedchozi roénik a pfipravuji dvé
akce pro dali rok. Na Reje zveme také
rodinné pfislusniky. Obvykle v tnoru se
kona pétidenni ,Ski & Teleskopy“ né-
kde na horach, kde se jezdi na sarkach
s détmi a vétsi déti i dospéli na bézkach.
O letnich prazdninach se jede tydenni
Ebicykl, stfidavé v Cechach, na Moravé
a ve Slezsku nebo na Slovensku.
Vsechny akce se konaji v dobé kolem
upliiku, kdy se kvili svitu Mésice neda
pozorovat, takze astronomové si mohou
vybirat dovolenou nebo nahradni volno.

Kolik vy najedete roéné na kole?

Eviduji si to velmi peclivé od do-
by, kdy jsem si k padesatindm opat-
fil mechanické pocitadlo kilometrQ.
Pochopitelné kdyz se objevily prvni
4bitové cyklopoditace, tak jsem presel
na podrobnéjsi statistiku. V roce svych
padesatin jsem ujel 4680km, ale pak
to Slo se mnou plynule s kopce. Vioni
jsem ujel jen 2160km, z toho nejvic ki-
lometr najezdim pravé na trase Praha—
Ondrejov a zpét (60 km). Jezdim vSak
jen od bfezna do listopadu.

Také jste se tam zminil o tom, ze
mate jen staré kolo a lepsi nepotie-
bujete. jimate se o cyklisti
techniku? Clovék vaseho zaméfeni,
ktery pracuje s moderni védeckou
technikou...

Duvod, pro¢ nechci lepsi kolo, je, ze
mam na jezdéni velmi malo volného ¢a-
su, takze musim jezdit na horsi Sunce,
abych se v té kratké dobé dostatetné
nadrel. Nicméné trochu se o technicka

vylep$eni zajimam, takze mam na tom
starém favoritu z r. 1980 lepsi stied, troj-
talif, brzdy a odpruzenou predni vidlici.

Co vas viibec pfivedlo k cyklistice?

Naucil jsem se jezdit na kole v Ses-
ti letech, ale rozhodujici bylo, Ze jsem
v jedenacti letech zdédil po tatovi skvélé
anglické kolo s dfevénymi rafky, zesile-
nou predni vidlici a balénovymi plasti;
fikal jsem mu Budulinek. To kolo jelo
snad Uplné samo, mélo vynikajici loZis-
ka. Jezdil jsem na ném denné pro mlé-
ko do blizké vsi k sedlékovi (tam a zpét
10 km) a také do Skoly. V patnacti le-
tech jsem jel poprvé sam trasu z Opavy
pfes Pferov do Brna za dva dny. Pri
studiu fyziky na Masarykové univerzi-
té v Brné jsem poznal dva kamarady,
s nimiz jsme o prazdninach zacali jez-
dit po republice. V devatenacti letech
jsme jeli trasu z Brna pfes Kutnou Horu
a Jablonec nad Nisou do Nového Mésta
nad Metuji a zpét do Brna. O rok pozdéji
pak z Brna pres Vsetin, Vratnou dolinu,
Ruzomberok, Poprad, Presov, Kosice,
Rozavu, B. Bystrici a Vratky zpét do
Brna. A na svou promoci jsem jel v ro-
ce 1959 na Budulinkovi z Brna do Prahy
za ¢trnéct hodin hrubého Gasu.

Vas nejvétsi cyklisticky vykon?

Byla to sazka s dramaturgem Sloven-
ské televize dr. J. Corbou, ze dojedu
na kole z Reze u Prahy, kde jsem v ro-
ce 1984 pracoval, do Bratislavy za 48
hodin hrubého €asu. Ujel jsem 380km
za 36 hodin hrubého Casu, véetné pie-
spani na Vysoginé.

K cyklistice patfi ob¢as i néjaky ten
karambol.

Ano, poprvé jsem tvrdé spadl z ko-
la, kdyz jsem vezl svého tfiletého sy-

~Musim jezdit na horsi Sunce,
ahych se vice nadrel”

B

na na détské sedacce, a vjel jsem pfi
celkem nepatrné rychlosti po roviné
na hladké asfaltové silnici do neozna-
&eného pfiéného rigolu, v némz se mi
zastavilo pfedni kolo, nacez jsme oba
preletéli pres fiditka a j& jsem reflexivné
syna objal obéma rukama, takze jsem si
nemohl kryt obli¢ej. Sesivali mi cifernik
na plastické chirurgii, ale synovi se nic
nestalo.

Podruhé to bylo v roce 1988, kdyz
jsem se vracel domu za tmy z hvézdar-
ny v Ondfejové pfi teploté asi 8° C. Mél
jsem na kole dobré svétlo a dynamo,
ale najel jsem na naprosto necekany
krupicovity led, ktery se ve svétle nele-
skl. Dostal jsem smyk, pficemz se ko-
lo nakonec zastavilo, takze jsem padal
do tmy a zlomil si kréek stehenni kosti.
Musel jsem se pak plazit po rukou zpét
na hvézdarnu, abych si pfivolal pomoc.

Kréek mi operovali na Bulovce, kde
jsem se pfi nasledném vyjimani ocelo-
vych dratl ze stehenni kosti seznamil
na pokoji se znamym silniénim zévod-

Jifi Grygar, astronom, astrofyzik

Zaméstnani: Fyzikalni Gstav AV CR

Narozen: 1936

Studium: Fyzika v Brné a astronomie

v Praze

Autor celé fady popularné védeckych

knih, stovek odbornych praci

a popularné védeckych poradl

Mistopiedseda Ugené spoleénosti CR

Cestny predseda Ceské astronomické

spolecnosti

Za svou védeckou a popularizaéni

¢innost ziskal mnoho ocenéni

Milovnik Jary Cimrmana

Hejtman Spanilé jizdy Ebyciklu

Odkazy: www.ebicykl.cz
www.astro.cz

nikem Jozkou Regecem, ktery tam
za mnou ze Zavodu miru priletél vrtulni-
kem. Dodnes jsme dobfi pratelé.

Obdivujete néjakého cyklistu? At
z minulosti, nebo ze souéasnosti.
Nesmirné jsem obdivoval Honzu
Veselého, s nimz jsem se seznamil diky
Vitovi Dostélovi. Je to ostatné nas prvni
cyklista, ktery ma na obloze planetku.
A pochopitelné obdivuji Vitu Dostala.

Zajimate se néjak vice o cyklistiku?
Tfeba o Tour de France, dal$i velké
zavody, nebo dokonce sledujete cyk-
listiku ¢astéji?

Svého CEasu jsem docela proZzival
Zavod miru, zviasté kdyz v jednom
ro¢niku vedla jeho trasa pfimo pres
Ondrejov, kde jsem tehdy bydlel. Diky
prvnim roénikim Zavodu miru jsem si
oblibil Honzu Veselého a uz mi to z{-
stalo. Také jsem hodné fandil bratrdm
PospiSilovym v kolové, také proto, ze
bydleli v Brné, takze jsem je mél po ru-
ce. Jejich $idru titult mistrG svéta sotva
uz nékdo prekona.

Zahranicni profesionalni zavody mne
moc neberou, zejména kdyz se tam za-
CGala vyskytovat iumrti po dopingu; to mé
odradilo od dal$iho sledovani Gplné.

Cyklistika je pro vas dulezitym
¢lankem Zivota, nebo to je jen okrajo-
vé zalezitost, kterou se obcas bavite?
Nebo ji pouzivate predevsim k udrze-
ni fyzické kondice?

Pro mne je cyklistika v mnoha smé-
rech naprosto nezastupitelnd soucast
Zivota. PredevS§im mne jizda na kole
velmi bavi, je to nepopsatelné pfijemny
pocit. Jeji prednosti je, ze ji mlzete pés-
tovat sami, stejné jako v parté v pod-
staté libovolného poétu dobrych kama-
radu. Déle to ¢lovéka nuti udrzovat se
v kondici a prekonavat sama sebe. Libi
se mi také fyzikalni principy, které se pfi
cyklistice tak dobfe vyuZivaji. S vyjim-
kou Zeleznice ma totiz bicykl pfi jizdé ze
viech dopravnich prostiedkd nejmensi
tieni. Je to tedy i velmi ekologicky zpu-
sob dopravy.

Jakou praci se zabyvate dnes?

V sou¢asné dobé pracuiji ve Fyzikal-
nim Gstavu Akademie véd CR v Praze
v Centru ¢asticové fyziky. Spolu se svy-
mi kolegy a kolegynémi se zabyvame
vyzkumem kosmického zareni extrém-
né vysokych energii na mezinarodni ob-
servatofi, ktera se za nasi Ucasti budo-
vala v letech 1998-2008 v argentinské
pampé. Observator je nyni uz v piném
provozu, takze nasim sou¢asnym (ko-
lem je zpracovavani pfivalu (dajd z této
nejvétsi a nejvykonnéjsi svétové obser-
vatore pro kosmické zareni.

Mate nebo mél jste néjaky sen
z pracovniho oboru a z cyklistiky?
Vyjet si pofadny kopec, objevit néco
ve vesmiru...

Pochopitelné bych si pfal podilet se
na néjakém zasadnim objevu v oboru
kosmického zéfeni, kde je téch nezna-
mych dosud velmi mnoho. V cyklistice
bych si pral, abych mohl jezdit na kole,
dokud budu nazivu.

Dékujeme za rozhovor
(rozmlouval: Kany)
Foto: Roman Krejci



cenové hladiné do tficeti tisic korun patif
Vk tém designové vyrazngj$im strojim mo-

del Ultra Ceské znacky 4ever. Ram z dvojité
zeslabovanych trubek z duralu fady 7005 vypadé
na prvni pohled velmi podobné jako lofisky model,
nebot si zachoval véechny osvédcené prvky, které
pomahaji k zajisténi co nejlepsiho poméru tuhost
— hmotnost. U verze pro rok 2010 vSak prece jen
doslo k jednomu vylep$eni - vnitni pramér sedio-
vé trubky byl rozsiten z 27,2mm na 31,6mm, coz
prinese Casteéné zvySeni tuhosti v této partii.

Srdce stroje

Rudo-Cerno-bily ram vypada na prvni pohled
luxusné, na ¢emz maji svij podil jeho ladné tva-
1y. Spoj hlavové trubky s horni a spodni ramovou
tvoii mohutny blok materialu, vytvarejici na prvni
pohled dojem karbonu. VSechny svary jsou totiz
zatistény, takze spojent trubek pusobi esteticky
ladné. Pritomnost zpeviiujicich odlehcenych platu
pod spodni trubkou pak jesté umocriuje celkovou
odolnost priedni partie ramu.

Spodni trubka velkého priméru ma u hlavy svisle
orientovany ovalny priifez, ktery se smérem ke stfe-
dovému slozeni méni na podéiné zplostély. Ukolem
tohoto prifezu je snaze odolavat silam, vznikajicim
pii Slapani, a tim zvysit bocni tuhost stfedové partie.

Zadni stavba klasické délky 425 mm vyuZiva slu-
Zeb trojrozmérné profilovanych patek. Lehce eso-

skla bryli
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Vité prohnuté homi vzpéry nesou
druhou zménu oproti lofisku —
postradaji cepy pro rafkové brz-
dy. Spoj obou hornich vzpér se
sedlovou trubkou je opét hladky
a diky zacisténému mohutnému
svaru je i v této partii znat dosta-
tek tuhosti.

V terénu

Geometrie rAmu je postave-
na pro co nejlepsi oviadatelnost
vterénu. Délka predniho trojihelniku patfi u ra-
mu v testované velikosti 17" spi§ k tém stred-

ném mddu poskytuje zhruba
centimetr chodu. Pocitové je tak
jizda ze sedla mnohem pohodl-
néj$i, nez kdyby vidiice dispo-
novala zcela tvrdym lockoutem.
Tora také spoléha na ochranu
proti prirazu, takze pfi nete-
kaném razu se otevfe. K vidlici
véak mame vyhrady, co se tyka
jeji hmotnosti 2220g. V této ce-
nové kategorii bychom jiz oce-
kavali Klidné az o pul kila lehéi
vidlici s duralovymi vnitfnimi nohami, ktera by kolu
vyrazné ubrala na vaze. Musime viak pochva-

né dlouhym, coz spolu s { y

predstavcem a tradicni délkou zadni stavby
pfinasi mrstnou hbitost a snadné ovladani ko-
la. Sportovni posed na kole je piesné vyvazen pro
vysokou miru pohodli a jezdce umisti do idealni
polohy pro sviznou jizdu. Pod pf je do-

lit y chod vidlice, ktera ve sjezdu jezdci
poskytne maximalni pohodli a progresivni nastup
ocelové pruziny s olejovym tlumenim.

V pasazich, kde piijde ke slovu hruba sila,
se projevi vysoka tuhost ramu, ktera jezdci déa-

va maximalni podporu pro rychly nastup. Zadni

statek podiozek pro snizeni fiditek, takze posed
Ize upravit do zavodni polohy, kdy je mozné se
ve vyjezdu Iépe rozlozit nad kolem. Nam vsak pro
béznou jizdu zcela vyhovovala vyska nastavend
ztovarny.

Do silového vyjezdu ze sedla je vhodné pfitvr-
dit vidlici packou lockoutu, aby zbyteénym pro-
pruzovanim nepohlcovala jezdctv vykon. Lockout
vidlice Rock Shox Tora neni Upiné tvrdy, v zavie-

CZ

stavba je regulérné tvrda, ani pfes pritomnost
prohnutych hornich vzpér necekejme, ze by
nam néco odpustila. Zjemnéni jizdy by pfinesla
maximainé vhodné karbonové sedlovka.

V technickém sjezdu se nejvice projevi hravost
a vyborna ovladatelnost ultry. Prijezd zatacky je
zcela Gitelny a kolo dava jezdci najevo, Ze on je tu
panem a mize si s nim délat, co uzna za vhodné.
Télo za sedlo se pfesouva snadno, diky Cemuz se

daji zdolat i dost prudké svahy, kde pomize vys-
§i pozice fiditek. Ultra se diky stfedni délce zadni
stavby snadno zveda na zadni kolo a jezdce ani
neomezuje v pribrzdéni si smykem. Ke skoku ji
neni tieba dvakrét pobizet, i kdyz je znat o néco
téz8i predek diky tézké vidlici. Ta se také podili
na celkové hmotnosti 12,2kg i s pedaly.

Komponenty

Osazeni je kompletné v reZii japonského
Shimana. Libi se nam pouZiti nébojti z fady SLX
i novych brzd Shimano LX v bilé barvé, které po-
turdily, Ze patfi do rodiny skvéle fungujicich brzd
za priznivou cenu. Zavodni pfedpoklady kolu

dodévaji i plasté Racing Ralph, které majf diky
vybornému odvalovani na svédomi hbitost kola
aochotu zrychlovat.

Pro koho

4Ever Ultra je velmi povedenym strojem, jenz
cti véechny moderni pozadavky na odolné, tuhé,
rychlé a lehké kolo, které jisté potési nejen bikera
vyletnika, ale i hobby zavodnika, jenz na ném klid-
né miize rovnou vyrazit na XC ¢i maraton. Cena
29 999 je vzhledem k osazeni, kvalité zpracovani
ramu i dobrému renomé znacky zcela odpovida-
jici.

www.4ever.cz [

Technicka specifikace:
Ram: Al 7005 Db

Vidlice: Rock Shox Tora SL 100mm
Prehazovacka: Shimano XT
Pfesmykat: Shimano Deore
Razeni: Shimano Deore

Kliky: Shimano Deore

Kazeta: Shimano LX

Brzdy: Shimano LX

Naboje: Shimano SLX

Rafky: Mavic XM 317

Plasté: Schwalbe Racing Ralph Evo
Riditka: FSA HB-XC 180

Velikost 17"

1052mm

Predstavec: FSA ST-XC-150XT

Sedlovka: FSA SP-SL-280
Sedlo: Prologo Kappa
Pedaly: Shimano PDM505
Hmotnost: 12,2kg (s pedaly)
Cena: 29 999K¢

00

geometrie, ovladatelnost, vzhled

tézsi vidlice
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Rada komponentt Ritchey
Pro, kterou jiz radu let
charakterizuje kombinace
velice nizké hmotnosti

a dostupné ceny, prosla
pro sezéonu 2010
designovou modernizaci.
Jeji vzhled se hodné
pr‘ibll’iil pr‘estiinim dildm

nejvyssi série WCS.

edle prepracovani grafické podo-
be log, vymény dosavadni modré

za napadnéji pusobici ¢ervenou
barvu &i zménéné povrchové Upravy, je
jisté nejvétsim lakadlem nova samostat-
né fada Pro Carbon. Ta vyuziva totozné
technologie jako WCS, ovéem v cenové
piiznivéjSich relacich. Ritchey Pro tedy
umozni vybér z nepreberného
mnozstvi variant fiditek, pred-
staved, sedlovek a dalich
komponentd, a to bikovych
i silni¢nich.

Zaméfime-li se napfiklad

na silniéni fiditka, s logy Pro

a Pro Carbon jich Ritchey nabi-
zi hned nékolik. Nejvyssi typ
Pro Carbon Evo za 4290 ko-
run je celokarbonovy, mo-
del s pfidomkem Matrix pak
vyuzivd kombinaci duralo-
vého zékladu s karbono-
vym oplasténim. Duralovou
klasiku predstavuje jiz pod-
statné dostupnéjsi varianta Pro
Logic Road za 1490 korun, mélI¢i oblouk
a jeho méné vyrazné predsazeni je pak
typické pro typ Pro Logic II.

Jesté $irsi je fada bikovych fiditek sé-
rie Pro, Citajici celkem $est rGznych vari-

Nejvice informaci
o cyklistické technice
a produktech na

www.cykl.cz

RITCHEY PRO

V duchu WCS

ant. Jednotlivé typy se od sebe odlisuji
jak Uhlem natoceni k jezdci, tak i zvednu-
tim. Dvojici rovnych verzi doplfiuji lehce
zvednuté modely Rizer, v karbonovém
i duralovém provedeni. Enduro jezdce
pak jisté uspokoji vyraznéji zvednuta

fiditka Rizer 35mm.
Za jakysi bikovy ,Biomax*
by se dal oznacit typ Pro Mountain
Flat 10D za 790 korun s charakteristic-
kym zahnutim smérem k jezdci.

V piipadé predstavcl je novinkou
verze Pro 4-Axis Matrix s pfiznivou ce-
nou 1790 korun. Tento model je na po-
hled prakticky totozny s variantou WCS.
Kombinace duralového zakladu a kar-
bonového oplasténi je na pohled hodné
atraktivni, jejim hlavnim pfinosem je vSak
navySeni torzni tuhosti pfi zachovani
velice nizké hmotnosti. Systém 4-Axis
s mensim rozestupem $roubd predni ob-
jimky je zde opét prevzat z prestizni série
znacky.

\""'\-_-
LISSPORT, Novy Svét 350, 512 46 Harrachov
e-mail: info@lissport.cz, tel. 481 311 820

Cyclestar se specializuje nejen na
elektropohon jizdnich kol, jehoz
test jste mohli najit v minulém vy-
dani Cykloservisu. V nabidce této eské
znacky najdeme také fadu zajimavosti,
jakou je napfiklad sportovni tfikolka
Sun. Ta pochazi od amerického vyrobce
Easy Racers, nicméné jeji konstrukce je
pfizplsobena Eeskému trhu. Ke speci-
fikiim tohoto provedeni patfi mimo jiné
také podstatné mohutnéjsi predni vidli-
ce, ktera dovoluje instalaci pomocného
elektromotoru. Vedle bézné testované
verze, jejiz cena ¢ini 24 500 korun, je te-
dy v nabidce také elektro-tiikolka. Dalsi

zajimavosti je pak samostatné nabizena
nastavba, s jejiz pomoci se tikolka pre-
stavi na plnohodnotnou $lapaci spor-
tovni étyrkolku.

Leho-ti¥ikolka

Trikolku Sun jsme otestovali v praxi.
A nejenze vSude, kam jsme s ni pfije-
li, jsme se stali sttedem pozornosti,
ale i samotné svezeni patfilo k velice
pfijlemnym zazitkdm. Celkova poloha
jezdce je totiz v podstaté totozna se
sportovnim lehokolem, tiikolka vSak na-
bizi nesrovnatelné lepsi stabilitu a pre-
devS§im mnohem snazsi rozjizdéni, coz

Sedlovka Pro Carbon, jejiz cena je
1100 korun, vyuziva kombinaci karbono-
Vvé trubky s vlepenym duralovym nosni-
kem zamku, coz je jediny vyraznéjsi roz-
dil oproti konstrukci WCS, ktera je jed-
nodilna. | nadéle v fadé Pro samoziejmé

zlstava duralova verze sedlovky.
Cenoveé dily Ritchey Pro Carbon piili§
neprevysuiji béznou fadu Pro, jsou tedy
podstatné dostupnéjsi nez vrcholna sé-
rie WCS. Nejen z tohoto dlvodu se jis-
té stanou oblibenym vybavenim
mnoha vykonnostnich
jezdcu i zavodnikd.
(kad)

ba mezi deseti a patnacti stupni,
pripravila znacka Rogelli dres

Carpi s dlouhym rukédvem. Jeho
lehce zatepleny material s ozna-
¢enim Airlite+ nabidne optimalni
mix tepelné izolace a prodys-
nosti, v kombinaci s vestou pak
vynikne jeho univerzalita.

Celopropinaci  provedeni
s robustnim zipem, ktery
je podlozeny pruhem latky,
je  maximalné praktické.
Totéz plati také o délkové
vhodné  dimenzovanych
rukéavech, u nichZz nehrozi
odhalené, zimou prokie-
hlé zapésti. Stfih je pres
trup spise delsi, coz je
vzadu rozhodné vyhodou.
Vpfedu se pak materidl
pfi predklonu trochu vice
krabati, to ale v praxi nijak
nevadi. Celkové provedeni
stfihu bychom nazvali zlatym
stfedem. Dres neni usity primarné pro
vysvihané jedince a je tedy i po této
strance hodné univerzalni. Skvéle sedi
v ramenou, urcitd elasticita materia-
lu zajisti vynikajici pfizpGsobeni télu.
Spodni lem je sice vybaven klasickou
vsitou plochou gumou, ta ale nijak ne-
$Skrti a dres se pii jizdé nevyhrnuje vzhi-
ru. Maximalni pochvalu od nas dostava
provedeni limecku. Otvor se stojackem
je ideélné Siroky, garaz pro jezdce zipu
nedovoli jeho kontakt s pokozkou.

Celkovému zpracovani neni co vy-
tknout. To plati jak o samotném stfihu,
tak o skvéle provedenych plochych
Svech v kontrastni stfibrné barvé.
Efektni je vysité logo vpfedu na prsou.
Chvélime také dostatek reflexnich prv-
ku, které jsou v kombinaci s ernym pro-
vedenim dresu zvlast dulezité. Odrazky
jsou jak na rukavech a ramenech, tak

P ro jarni teploty, pohybuijici se zhru-

i na zadech. Reflexni Upravu méa také
zip rozmérné zadni kapsy. Zajimavosti
dresu je mala kapsic¢ka pod levym ra-
menem, uréend pro uloZeni telefonu
¢i MP3 prehravace. V jejim prekryti
nechybi vyvod pro sluchatka. V pfipa-
dé mobilu je zde vyhoda, Ze jej jezdec
uslysi zvonit, coz se pii ulozeni v zadni
kapse ¢i v batohu Casto fici neda. Takze
po vSech strankach se v piipadé dresu
Rogelli Carpi jedna o skvéle zpracovany
kus cyklistického textilu.
Cena dresu je 929 korun. Nabizené
velikosti jsou S az 3XL.
(kad)

www.rogelli.cz

zpracovani, dostatek reflexe,
délka rukava

° krabaceni na bfise

a v dlouhych sjezdech byva stéle jesté dost zima. Pokud se

|arn| pocasi je i pfes iluzi tepla zradné v tom, Ze ve stinu

prida jesté studeny vitr, je na prostydnuti zadélano.

Pfed chladnym vétrem je vhodné se branit specialné navrzenym oblece-
nim, které chrani pouze pfedni &ast trupu, zatimco zadim nechava vic vol-
nosti na odvétravani a chlazeni téla. Pfesné tento Ukol vyborné pini vesta Dark
Diamond ¢eského vyrobce Pell’s. Pfedni ¢ast vesty spoléha na membranu No
Wind, ktera znamenité chrani trup a ramena jezdce proti vstupu studeného
vétru. Membrana je pfitom dostatecné prodys$na, takze inkriminované ¢asti téla

netrpi na zapareni.

O odvétrani se staraji boéni a zadové sitované panely. Diky minimalnimu ob-
jemu materialu je vestu velmi snadné sbalit do pfilozeného sacku a vlozit tfeba
do kapsy dresu, takze je kdykoli okamzité k dispozici. Vesta se navic da diky
své pruznosti naviéknout i na druhou vrstvu, tedy dres s dlouhym rukavem &i
lehkou bundu. Mezi vyhody testovaného provedeni patfi delsi panel zad a vy-

soky limec. Nechybi ani reflexni pruhy.

Vesta Dark Diamond se prodava ve velikostech od S az po 4XL v ¢erném

provedeni s kostickami za 1070K&.

www.pells.cz

0 skladnost, vysoky limec, elasticita materialu

(mig)

° nenalezli jsme

Tri kola u Cyclestaru
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oceni hlavné lehocyklovy zacatecnik.
Nejvétsi vyhodou celkové konstruk-
ce je jeji bytelnost. Ctyrhranné prarezy
ocelovych trubek ramu jsou dostate¢né
dimenzované, coz plati i v pfipadé pred-
ni vidlice z chrom-molybdenové oceli.
Ani pfi silngj8im zabéru do pedalt neni
znatelné jakékoli vychyleni konstrukce.
Rozchod pouhych 79 centimetr( zajisti,
Ze jezdec na tfikolce nebude prekazkou
ani v bézném provozu. Pfitom stabilita
je i pfi prijezdu zatatkami zcela dosta-
Cujici a mensi rozchod zde Castec¢né
kompenzuji naklonéné poloosy, stave-
jici zadni kola vzajemné do pismene A.

Vybaveni dovolule spor\ovne15|
jizdu i v pfipadé méné rovinatého
profilu trati, kombinace sedmi-
kole¢ka a tfi pfevodnikd umozni
zdolat i bézna stoupani. Stejné
tak zadni kotoucova brzda, ktera
neni instalovana na jedné z po-
loos, ale na samostatném naboji
pod sedlem, ma zcela dostatec-
nou Uéinnost. Pouze za mokra je
nutna urdita obezietnost kvili fak-
tu, Ze kotouCovka brzdi jen pravé
zadni kolo, na némz je také situ-
ovan nahon. Vtipnym detailem je
jednoducha parkovaci brzda, kte-
ra se aktivuje aretaci levé brzdové
packy.

Univerzalita konstrukce

Milym prekvapenim byla cel-
kova univerzalita, tfikolka je na-
stavitelnd jak pro metr padesat
vysokou pani, tak pro dvoumetrové-
ho ¢ahouna. Variabilita
posuvného sedadla je
opravdu znaénd, coz plati
také o moznosti nasta-
veni vysokych fiditek. Ty
mohou byt v poloze s ru-
kama takfka na briSe, ne-
bo naopak v poloze a la
Harley Davidson. Stejné
tak celkové provedeni
sedadla je zde s ohledem
na maximalni komfort,
a to nejen po strance pol-
strovani, ale i z hlediska

naklapem a hlavné dokonalého odvét-
rani opéradla. Pfedevs$im posledni jme-
novana vlastnost zde umoznuje jizdu
s vy$8i fyzickou zatézi, aniz by se jezdec
nedmeérné zpotil.

Jak jiz bylo fe¢eno vyse, jizda je sku-
te€né velice podobna béznému lehoko-
lu. Ur¢itou nevyhodou tfikolky oproti le-
hokolu je logicky vy$si hmotnost a slo-
Zitéjsi preprava treba v auté. Na druhou
stranu praveé tiikolka umozni sportovnéj-
§i jizdu také nékterym handicapovanym
uzivatelim, pro néz je jizda na bézném
lehokole zcela nemyslitelnd. Zdolani
kopcti je sice o trochu vy$si fyzické za-
tézi, nicméné v mimné zvinéné krajiné
s mens$im provozem na silnicich si Ize
jizdu na tfikolce Sun vychutnat skutec-
né plnymi dousky. Nehledé na fakt, Ze si
vas budou lidé fotit a zkratka se stanete
stfedem pozornosti. Tikolka od firmy
Cyclestar ma proto jisté celkem Sirokou
zékladnu potencidlnich uZivateld, pfes-
toze se to na prvni po-
hled nemusi zdat. Vedle
handicapovanych jezdcu,
pro néz byla vyvinuta pre-
devsim, si ji nékdo urcité
poridi jen tak z frajefiny.
Takova jizda sportovnich
tiikolek v ramci letni do-
volené musi byt Gzasnym
zazitkem, zvIast v pfipadé
doplInéni o jiz zmifovany
elektromotor.

(kad)
www.cyclestar.cz



ejlepsi bikovy stroj doméaci znacky
Maxbike jsme provéiili na Cerstvé ob-
nazenych lesnich stezkach, jakmile se

po dlouhé zimé staly sjizdnymi a rozhodné si
neved| $patné.

Dlouhy zavodnik

V prvni fadé je kolo ve velikosti 19,5" pose-
dové trochu delsi, takze bude vyhovovat jezd-
ci s vyskou 182-190cm. Svij dil na tom nese
homi trubka a hlavné predstavec délky 130mm.
Posed je tedy vylozené zavodni, ovsem nelze
fici, Ze by jezdec byl natazeny extrémné a ne-
mohl kviili tomu bike spolehlivé oviadat.

Slapani vice pred sebe umoziiuje vjrazny
2z4bér do pedal, ktery se diky sklonéné po-
zici jezdce okamzité prenese na akceleraci.
Bike opravdu skvéle a lehce zrychluje, svij dil
na tom ma hlavné tuha zadni stavba a slusna
hmotnost. Zatimco zadni stavba patfi do boku
i vertikélné mezi tuzsi, pfedni ramovy trojihelnik
bychom zaradili spiSe do stiednich pater tuhosti.

TCM-TECHNOLOGY

Pfedni partie kola je tak velice komfortni.
Svij dil na tom nese i citliva vidlice Rock Shox
Reba Race, jejichz 100mm zdvihu perfektné
vyzehli i ty nejmensi nerovnosti diky dvéma
vzduchovym komoram. Tato vidlice je osazena
nestandardné za priplatek oproti katalogovému
modelu Recon.

Zatimco predni ¢ast je komfortni, zadni par-
tie i pfes stfedné pruzné sedlo takové pohodii
nenabizi. Svij podil na tom maji i plasté Ritchey
Z-Max, které i pfes Sitku 2,1" patfi mezi méne
objemné provedeni.

Celkové delsi geometrie nebrani kolu v per-
fektni akceleraci a hodné svizné jizdé. Mirna
stoupani jsou doslova radosti, protoze staéi
jen sahnout na rohy, zabrat a kolo nijak ne-
ztraci. V ostrych stojkach je delsi geomet-
rie jednoznaéné vyhodou a snaha stavét se
na zadni neni nijak patrna, takZe pro vrchare
jde o perfektni nacini.

Na rozbitém podkladu kolo diky del$i geome-
trii drzi velmi dobfe a ve stoupanich je to znat.

Ve sjezdech je kombinace mékciho predku
atuzsiho zadku znat pouze vsedg, ze sedla je to
celkové vyvazeny stroj. Stabilita ve vysokych
rychlostech je ukazkova, ale ne na (kor ovla-
datelnosti. Kolo celkem ochotné méni smér
a pouze v ostiejich zatatkach je tieba tro-
chu vice jej naklopit. Tomu se ale diky rozum-
né polozenému téZisti nebrani. Ovladatelnost
a stabilita je tedy vice nez slusna.

Asi jedinou slabinou bude technické do-
vadéni, na které bike prosté nema geometri.
Do vzduchu se sice odrazi, ale psi kusy si libit
nenechd. Totéz plati pro vyloZené trialové pasa-
e, kde je ve sjezdech dlouhy predstavec znat
aje tieba se trochu posunout vzad.

Sladény kabat

Ramovy zaklad vyznava trosku napadnéjsi
design na trubkach slabsiho prafezu. Ty maji
vpiedu kapkovity profil, aby postupné presly
do kruhového, s nepatrnym zplo$ténim u spod-
ni trubky smérem ke stfedovému pouzdru.

Nechybi navafena vyztuha pod hlavou nebo
netradiéné pred sedlovou trubkou, v podobé
tenkého platku duralu.

Vyrazné esovité prohnuti zadni stavby na fe-
tézovych i sedlovych vzpérach neubira na tu-
hosti, spiSe naopak. Celkovy $tihly design jen
nepatrné narusuje vedeni lanek po horni trub-
ce a navarky na cepy rafkovych brzd na zadni
stavbé.

Vidlice Rock Shox Reba Race disponuje
snad véemi moznostmi regulace. Dvéma komo-
rami Ize perfektné naladit jeji citiivost vici nerov-
nostem a jezdec si mize nastavit i silu lockou-
tu, ktera je potiebna k odtrzeni do ochranného
zdvihu. K jeji funkci neméme absolutné zadné
vyhrady. Totéz Ize fici o kompletu fazeni Sram
X.9, ktery nabidl pfesnou funkci s jasnou ode-
zvou, a to i na klikdch Deore XT. Kotoucovky
ztéze sady pak predvedly vysoky vykon a citlivé

ce.
Plasté Z-Max Evolution jsou svym vzorkem
osvédcéenou klasikou, kterd v jarnim bahné
ukazala ostré zoubky a vyborny zabér. Sice by-
ly slabsi v tiumeni, ale na mékky podklad jsou
vybornymi pomocniky.

Celkové tedy nemame ke kolu zadné vytky,
spise naopak, je to Cistokrevny sportovec, ktery
po roviné a hlavné nahoru nabidne jezdci ma-
ximum.
www.maxbike.cz L]

Technicka specifikace:

Ram: Al 7005 - SL

Vidlice: Rock Shox Reba Race
100mm

Kliky: Shimano Deore XT

Brzdy: Shimano Deore XT

Razeni: Sram X.9 Trigger

Prehazovacka: Sram X.9

Presmykac: Sram X.9

Kola: Mavic Crossride

Plasté: Ritchey Z-Max Evolution 2,1"

Sedlo: Velo

Velikost 19,5"

eo0mm
~ 630mm

——1 1100mm

Sedlovka: Ritchey Pro

Riditka: Ritchey Pro

Predstavec: Ritchey Pro
Hmotnost: 11,3kg (s peddly SPD)
Cena: 35 200K¢ (32 800 — Recon)

o vykon, ovladani, stoupavost

° dlouhy predstavec

> SYrncros

Sedlo FL mod. 2010 - Ti/kfize 2369

E: info@kola-bbm.cz
T: +420 377 457 405
www.kola-bbm.cz

Prodejna:
Nepomucka ulice 757/180
326 00 Plzen-Slovany

BOHEMIA BIKE MANAGEMENT

AKCNi NABIDKA

Revolution Race LTD » akéni cena 54 990,~ (doporucena cena 64 990,-)

(rdm: TCM carbon monocoque, vidlice: Rock Shox Reba SL,
vybava: Shimano XT, Mavic Crossride)
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CARBON ENGINEERING
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Revnicak”
,Revnica

Jsou kopce a kopce. Drtiva vétsina z téch, o nichz
jsme zatim v této rubrice psali, byla spojend s néjakou
horou, rozhlednou ¢&i alespori vyhlidkou. Byly mezi nimi
ale i takové, na néz jsme se vydali jen a pouze z dlvodu
jejich pokoreni, kvili co nejlepsimu ¢asu vyjezdu
a fyzické likvidaci, coz je i tento pripad.

ta¢i vzpomenout na legendarni
S Cunkov &i tfeba Zampach, které

byly znamé také zde konany-
mi zévody do vrchu. Porovnavat si pfi
vyjezdu svij ¢as s Casy zavodnikl je
totiz skvélou motivaci pro co nejrych-
lej$i zdolani kopce a opravdu kvalitni
trénink. Pfesné to umozni i dali z na-
Sich vyjezdu, tentokrat z Revnic u Prahy
na brdsky hieben, smérem na MniSek
pod Brdy. Tento 5,5 kilometru dlouhy
kopec, nazyvany ,Revni¢ak®, se kaz-
doroéné na sklonku léta stane déjistém
zapoleni amatérskych zavodnikl pii tra-
di¢ni Casovce zafazené do serialu UAC.
Diky pfesnému znaceni si tuto ¢asovku
s prevySenim pres tfi sta metrd muizete
zajet prakticky kdykoli a ve vysledcich
na internetu po vyjizdce porovnat viast-
ni dosazeny ¢as s témi zavodnimi. A po-
kud se cirou nadhodou dostanete pod
hodnotu 12 minut a 1,8 sekundy, ma-
Zete se sem pfi nejbliz§i ¢asovce vydat
rovnou pro pohar a medaili. Ale nutno
podotknout, Ze rekord s timto ¢asem,
jehoz drzitelem je Michal Kos$ ze Srbska
u Berouna, nebyl jiz fadu let pfekonan
a ze pouhé priblizeni se jeho vysledné-
mu ¢asu bude stat i trénovaného borce
hodné namahy, potu a bolesti.

Start v Revnicich

Zadatek vyjezdu, tedy start Casovky
s jasné oznacenym mistem, je jen kou-
sek od namésti v Revnicich, nad kfizo-
vatkou, u niz je cyklisticka prodejna Kola
Storek. Orientanim bodem je samoob-
sluha Coop, pfed niz na asfaltu nechybi
startovni ¢ara. Zde tedy doporuc¢ujeme
vynulovat computer, pfedevsim cas jiz-
dy, a pofadné se opfit do pedald.

Zpocatku neni stoupani nijak na-
ro¢né, vede mezi domky po asfaltové
silnici, na niz je pfedevsim ve vsedni
dny nutné pocitat s urcitym provozem.
Prestoze je okoli Revnic a brdskych le-
sU jiz rekreaéni oblasti, o vikendu je zde
0 néco klidnéji.

Po pll kilometru minete na asfal-
tu prvni kilometrovnik. Udaj ,5km* az
na vrchol neni zrovna povzbudivy, ale sil
méte zatim urdité na rozdavani a tréno-
vany jedinec, jedouci na co nejlepsi ¢as,
si zatim mGze dovolit mit zafazeny velky
prevodnik. Po dal$ich tfi sta metrech
pfichazi konec obce a rovinka s nepifilis
vyraznym stoupanim. Na 1,2 kilometru
prichazi levd, lehce klopena 180° zatac-
ka a sklon se trochu zvétSuje. Po dalS$im
kilometru nasleduje prava vracecka.
Tady nejspi$ i nejotrlejsi borec, ktery si
dovolil jet na ,velkou pilu” az sem, fadi
na maly prevodnik. Vyjezd ze zatacky je
hodné prudky a nepfijemnym spolecni-
kem cyklistovi je zde misty dost rozbity
asfalt. Teprve na tfetim kilometru zagina
byt vyjezd zajimaveéjsi diky sérii zatacek
a hezkému vyhledu do krajiny, ktery zde
kvali priseku mezi stromy v nedavné
dobé pribyl. Kdo ale jede na krev, asi
pohled na brdskou pahorkatinu pfili$
neoceni. Hor$i asfalt sice nekondi, pfi

sjezdu vSak predstavuje podstatné vétsi
problém, nez pfi jizdé nahoru.

Po sérii zatacek se silnice opét vice
napfimuje a po vyjezdu z lesa jiz zbyva
pouhych par set metrd az na vrchol, kde
silniCku pretind mnohymi bikery oblibe-
na brdska hfebenovka. Tésné pred ho-
rizontem je na asfaltu cilova ¢ara a vle-
vo vjezd na malé parkovisté, které pro
své auta radi vyuzivaji vyznavaci horské
cyklistiky a v zimé i bézkafi.

Pfi celkem pohodové jizdé se da
tento pét a pdl kilometru dlouhy vyjezd
zvladnout kolem dvaceti minut, pficemz
¢as okolo tfinacti, ¢trnacti minut uz Ize
povazovat za hodné dobry.

1 na biku...

Zde poradana silniéni ¢asovka mé-
la v minulosti i svij bikovy protéjsek,
z Revnic vede terénem nejen zelena tu-
risticka znacka, ale na brdsky hfeben se
da vyjet také po modré. Zminovana ze-
lena do jisté miry kopiruje praveé trat sil-
ni¢niho vyjezdu, modra silnici sice dva-
krét kfizuje, ale poté se vzdaluje k Ritce,
tedy vice smérem na Prahu. Pro bikery
je ale mozna zajimavéjsi vyjezd z Let(,
po trati zdvodu Trans Brdy, pfipadné
po Zluté a nasledné zelené znacce ze
Zadni Tfebané do Kytina. Moznosti, jak
od Berounky vy$plhat na Brdy, je zde
cela fada. Vétsinou to ale chce horské
kolo a alespon zékladni davku fyzicky
a jezdecké techniky.

Brdska hiebenovka je mezi stfedo-
Geskymi vyznavadi terénu oblibend, ide-
alni je po ni pokracovat tfeba na Stozec,
znamy svou pasazi plnou kofentl. Dale
doporu¢ime velice pékny techni¢téjsi
vyjezd na Kuchynku i nasledny rychly
sjezd.

Stejné tak zajimavy je ale i smér
k hlavnimu méstu, hfebenovka tady

Q2
AUTHOR"®

MARATON TOUR

0
r
0
0
a
<
<
N
)
0

T

Author 50 Cesky raj
Braniel - Nova Ves

Détsky Author Sela

Author Sela marathon
hrad Helfityn - Lipnik
nad Bedvou

Jediny vyhled béhem vyjezdu

se naskytne priblizné na tretim
kilometru, a to diky nové vzniklému
priseku lesa.

nabidne technict
pred Jilovistém.

Silni¢afi maji variant dalsi cesty také
témér neomezené. Po sjezdu do Mnisku
pod Brdy Ize pokracovat po staré silnici
tfeba na Dobfi§ a Pfibram, stejné tak
stoji za to cesta na Novy Knin a nésled-
né smérem na Slapy.

i Useky predevsim

Co v okoli? .
MozZnosti, kam se v okoli ,Revni¢aku*
podivat, je celd fada. Za navstévu urcité
stoji postupné rekonstruovany mnisec-
ky zdmek, na némz uz nastésti neni pfi-
li§ patrny neblahy vliv dob komunismu.
Zdejsi navstévnik by nemél vynechat
ani barokni aredl Skalka, ktery lezi nad
méstem nedaleko brdského hiebenu.
Vrchem se k nému dostanou pouze bi-
kefi a maijitelé krosovych kol. Silni¢afi
budou muset spodem z Mnisku po uzké
asfaltce, z niz uhybé jesté uzsi odbocka
doleva, do piikrého kopce. Na Skalce
je k vidéni kostelik sv. Mafi Magdalény
od Krystofa Diezenhofera a pribézné
rekonstruovany klaster. Na samém vr-
cholu nad kaplickami kiizové cesty je
byvald poustevna, kterd je Udajné ob-
¢asnym sidlem kardinéla Vlka.
Doporu¢ime i navstévu zdmku v ne-
daleké Dobfisi, ktery je znamy svym
krasnym parkem. Bikefi se k Dobfisi
dostanou po brdském hiebeni oko-
lo Stozce. Silni¢afi musi po pavod-
ni Strakonické silnici kolem dalnice,
konkrétné mistem zvanym Andélské
Schody, typickym svym hodné zviné-
nym charakterem. Aby téch svatych ne-
bylo malo, z Dobfi$e je mozné pokraco-
vat tfeba na Svatou horu nad Pfibrami.
Pokud ale uvidite vSechny svaté uz pfi
vyjezdu ,Revni¢aku®, ani nebudete mu-
set pokracovat dal...
(kad)

Author Kral Sumavy
- MTB

Klatowy

Author 50

18. 9. 2010

Author Prazska 50
Praha 6
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Zakladni Udaje:

Délka vyjezdu po silnici z Revnic: 5,5km (po trati Gasovky)

Nejéastéji pouzivané prevody: zpotatku 53-19, ke konci budou méné

trénovani mozna radi i za 39-23

Vhodné pro kola: véechna

Vhodné pro jezdce: vSechny vykonnostni i vékové kategorie

Rekord traté a jeho drzitel: 12:01,8, Michal Ko$

Moznost obéerstveni: restaurace v Revnicich na namésti, v Mnisku, na Malé
Svaté hore nad Mniskem

Nejbliz&i servis kol: Jizdni kola — sport Martin Storek, Revnice

-~ Author Znovin Cup
Satov (Znajmo)

B 3

Author Kral Sumavy
- road
Klatovy

=
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Newva Author Cup
Josefiv Dal
w Jizerskych hordch

foto hrad Helfityn - Author Sela marathon

www.author.eu



Reprezentacni mechanik
Jan Pristoupil, alias
Dlouh&n, ndm uz néjaky
ten patek predava své
zkusenosti s vybérem
a udrzbou kol. V této
¢ésti se podivdme

na problematiku rafkd,
které mohou v pripadé
poskozeni jezdci nejen
zcela znemoznit dalsi
jizdu, ale také klidne

i zapri¢init zraneni.

roto je vhodné rafky casto kontrolo-
vat, zviast pfi pouziti Celistovych brzd.
Pfedejme tedy slovo Dlouhanovi...

vodech fesil?

LRozstieleniny* jsem vidél riizné, ale asi nejvic
rafek rozmlatil Matous Ulman, kdyz musel tésné
po startu na svétaku v Madridu preskoit kanal.
Uz se nestacil vyhnout a dobie mifena rana zad-
nim kolem na hranu kanélu rozdélila karbonovy
rafek na tfi kusy. Byla to ale takové réana, ze by
to nevydrzel Zadny rafek. Nejvétsi problém pro
mé ale byl, kdyz zavodnici nafasovali nové vy-
plety a diky mékkym plastim pak v terénu réfky
hned pékné ,votyplovali“. To jsem je pak nemél
rad (smich). Michal Marosi zase v Siefe Nevadé
prorazil pneumatiku tim stylem, Ze tvar kamene
ofiskl pfimo do rafku. Vzpominam si také, kdyz
Miguel Martinez v jedné z etap na Tour de France
VTT dostal defekt nékolik kilometrii od cile a jeli-
koz uz nemél nic na vyménu, musel dojet etapu
na holém réfku. Stacil je$té tésné vyhrét, ale rafek
ohobloval téméf az k niplim.

Mému kamaradovi se zase na dovolené v Italii
v jednom sjezdu zbortilo celé zadni kolo, proto-
Ze nechtél véas vyménit ,trefeny* rafek, na ktery
jsem ho upozorfioval. Skupina normaing sjizdéla
po asfaltu do vesnice, kdyz se zniéehonic ozvala
ohluujici rana a jak rafek praskl, cely ram dosed!
prehazovackou a patkami na asfalt, coz kamara-
da vyhodilo z kola. Jesté Ze se to nestalo na pred-
nim kole a v terénu, to by mohly byt nasledky hod-
né vazné. Tentokrat to nastésti odnesl ,pouze*
silni¢nim lisejem.

Poucenim je, Ze opravovat ma smysl jen to, co
jde vycentrovat. VySlapavani a vyrovnavani ohnu-
tych rafkd je k nicemu, protoze je nikdy nevrati$
do plvodni polohy a vzdycky nékteré draty budou
muset byt prepnuté, aby udrzely tvar kola. A kdyz
neni vyplet rovnomérné napnuty, brzy se znovu

Diouhanova poradna
Ratky

rozcentruje. Poskozeny rafek, ktery se v rychlosti
v kole zborti, neni zadna sranda. Mnohem lepsi
nez rafky slozité rovnat je rafek rovnou vyménit,
usetfime si tim spoustu dalSich starosti.

Na co je tieba se divat pii vybéru rafku, jaké
treba zvolit rafky na XC?

Na trhu jsou rizné varianty rafk(i, obecné se
na cross country pouzivaji rafky Sitky 21-23mm,
na enduro a sjezd a podobné pak samoziejmé
$ir$f. Kazdy jezdec si musi pfi vybéru uvédomit,
jaky je jeho jizdni styl a kolik taky tfeba vazi.
Stokilovy turista bez techniky jizdy bude ziejmé
volit odoInéjsi model nez zavodnik, hledajici pre-
devsim nizkou hmotnost. Samostatnou kategorit
jsou karbonové rafky, které vétsinou stoji od 10
tisic korun vys. Vybér je opravdu Siroky.

V dnesni dobé se spi$ prodavaji celé vyple-
tené sety kol, takze pii jejich nakupu je tieba si
kromé hmotnosti, odolnosti a tuhosti také zjistit
dostupnost a cenu nahradnich dild. Treba firma
Remerx dava ke svym vypletim rovnou draty a ni-
ple ,do foroty*.
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doprejeme radost

vyrabi a dodava BoBo s.r.o.

Sifafska 1/3, 147 00 Praha 4, www.2f.cz

Sériova produkce zapletenych kol pro /‘

MTB v8ak musi mit urCitou hmotnost,
aby na tom mohla jezdit Siroka vefej-
nost bez rizika. VSeobecné plati, ze se
produkce zapletenych kol na MTB pod
1,5kg za par nedostava.

Gramhoni¢um se pak otevira $iroké
pole pii vybéru rafkd, nabojli i dratd,
ale vétsinou uz se jedna o konkrétni
zakazkovou stavbu kol. Celkova vaha
vypletd pro MTB se tak dé zatlacit tés-
né nad jeden kilogram. Limitem pak
zlstava pouze vaha jezdce a vy$si
pofizovaci cena.

Rafky se lisi nejen profilem, ale
také pouzitim kaliku v otvorech pro
niple. Tfeba nejlehéi duralové rafky
je kvili hmotnosti nemaji. Nesnizuje
to jejich Zivotnost?

Kalisky jsou samoziejmé dobré pro
snazsi centrovani, protoze se v nich nipl
1épe otaci. Pokud ma rafek dvojité kalis-
ky, jsou jimi pfekryty i otvory do vnitfni
komory rafku, takze se zabrani zapad-
nuti nipld dovnit rafku. Ty nejlenci rafky
ovéem kalisky z divodu snizeni hmot-
nosti nemaji. Pouzity material je ovsem
dostatecné tvrdy, takze se zaplétanim ani
s vytrhavanim dratd problémy nejsou.

Neéktera zapletena kola vyuZivaji mon-

taze dratd pfimo do zvitd v rafku. Vidél jsi
uz néjakeé draty vytrzené?
Smysl $roubovani niple pfimo do zavitd v rafku

Rém: C.ALMA 08 T-S

Presmykaé: SHIMANO DEORE

Vybrousené bocnice hrozi zborcenim
stény rafku

je v tom, Ze vnitini sténa pak zlistava pl-
na (protoze se nemus nipl prostrkovat
rafkem), coz nachézi uplatnéni prede-
vsim u bezdusovych systémd. Co se ty-
Ce vytrZeni ze zavitu, jesté jsem se s tim
nesetkal, spis se pfetrhne drat, nez by
se vyrval zavit.

Nékteré  znacky  laborovaly
s umisténim nipld u téla naboje, coz
logicky usetfi obvodovou hmotnost
kola presunutim vahy blizko k jeho
stredu. Jaké mas zkusenosti s timto
systémem?

Takové feseni ma samoziejmé smy-
sl. Jediny problém je horsi centrovani.
Navic u rafkii s malym podtem dratd, ja-
ko napt. u starsich vyplett XTR, se jeho

tuhost musi dohnat pevnéj$im materialem
rafku, ¢imz narista jeho hmotnost. Jak
jsem fekl jiz nékolikrat, nejlepsi je vzdycky
nejjednodussi fesent. Klasicky vyplet je sta-
le Klasicky vyplet.

Takze ty bys radil klasicky vyplet?
Jasné, trojité kiizeny vyplet z ocelovych
dratd bude vzdycky lepsi, co se Udrzby
a centrovani tyce, nez jakykoli jiny speciaini
systém. A i 32dérovy vyplet udélas s plo-
chymi dréty vzdycky lehéi, nez vyplet s du-
ralovymi draty. Zalezi samozfejmé na pou-

Zitém naboji a rafku.

Nehledé na to, Ze na klasicky vyplet snze
sezenes$ draty kdekoli v servisu. U kol z duralo-
vych drétd navic vétsinou potfebujes specialni kli-

Vidlice: H. SSID RACEO9 100 REM DIS NEG

Retéz: SHIMANO HG53x108 9V

PLBH

Kola: MAVIC X-317

Hiavové slozeni: 1 1/8 SEMI-INTEGRATED.

Prevody: 9V 11-32 SRAM PG-950 CAS

Riditka: PLA NEG ORBEA 0C-| 10 0S

Pneumatiky: HUTCH. PYTHON ASIA 26x2

Predstavec: M/A 90 ORBEA OC-1 10 05

Sedlovka: 31.6x400 CARB ZEUS 06

Paky: SHIMANO DEORE

Sedlo: SR VIPER 09 NEG-GRIS+PLAT

Brzdy: AVID ULTIMATE

Pedaly: SHIMANO PDM520 G/REFL PLA

Razeniz CAMBIO XT 08 9V SHADOW

Ram: ORBEA MTB SPORT

Orbea Sport

¢e na centrovani. Na druhou stranu je pravda, ze
drét z duralu je pevnéjsi, nez drat ocelovy. Kazdé
feSeni ma svoje vyhody a nevyhody.

Rafky pro Celistové brzdy jsou vybaveny
dvéma systémy indikace obrouseni, ktera jezd-
ce informuje o mife Ubytku materialu na bo-
cich. Ktery ti pfijde lepsi?

No bud je na rafku drazka nebo maly dlek,
ktery obrzdénim zmizi, pipadné je indikace skryta
a po obrouseni duralu se objevi. Osobné nejsem
piizniveem rafkd s drazkou, protoze vétsinou diky
tlaku v plasti prasknou dfiv, nez by se tomu stalo
u rafkd normalnich. Nejhorsi je to u silninich raf-
ku, kde je tlak v plastich daleko vyssi.

0 tom, Ze nadchazi nova vina galusek i pro
horska kola, neni pochyb. Vitas pfichod tohoto
systému?

Rozhodné. Galusky na MTB maji velkou bu-
doucnost. Myslim si, Ze galusky jsou dal$im smé-
rem jak odlehit kolo a zvysit komfort jizdy, proto-
Ze galuska se diky tomu, Ze je to vlastné trubka,
chova mnohem Iépe nez plast. A také si myslim,
Ze by lidi méli galusky zacit brat opravdu vazné,
protoze stale vice vyrobcl pro né zacina vyrabét
rafky. Namatkou je to FRM, Ritchey, Geax, ale
i Cesky Remerx, italsky WheelsBike ¢i americky
Edge. Na to, Ze jsou ve svété zatim teprve tfi vy-
robci galusek pro horska kola, je to pozoruhodny
narlist a podle mé se to za chvili rozhoupe. My
jsme tieba vidéli na svétovém poharu prototypy
galusek od Schwalbe a je jen otdzka Casu, kdy
se jejich produkce naplno rozjede, nebo se objevi
dalsi firmy. (mig)

Vidice: AOCK SHOXDART3 100 mn. Retéz: SHMAND
T 443223244 Kola: ORBEA DPNE DISC.
Hiavoveé slozeni: | BLACK ~ Prevody: SRAM PG950 11-32 95
Riditka: ORBEA BLACK 0C RAISED Pneumatiky: HUTCHNSON PYTHON 262
Predstavec: ORBEA OC-| Sedlovka: ORBEA OC|
Paky: SHIVANO DEORE Sedlo: SRVPER
Brzdy: FORMULA RX DISC BLACK.
Razeni: SHIVIANO XT Barvy: TEAM
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Zvonky stokrat

méstské cyklisty mnohdy nutnost. Takovy zvonek vsak vedle svého zéklad-

niho Gcelu, tedy zvonéni, mize nabidnout daleko vice. Asijské mozky jsou
v tomto ohledu nevyzpytatelné a fantazii se meze nekladou, o ¢emz svédc¢i nésledu-
jici fotografie. Skoro by se zdélo, Ze Gloha zvonku zvonit je v nékterych pfipadech az
druhofada. Mnohem duleZitéjsi je pfece efekt!

Nutno pfiznat, Ze nékteré designové kreace jsou skutecné roztomilé. Fanda fot-
balu si mlze koupit zvonek ve tvaru mice, s kopackou misto obvyklého kladivka,
zkratka nepfijde ani vyznava¢ baseballu. Pfitomnost kompasu asi uz nikoho neudivi,
nejspi$ se jiz vyviji i verze s vodotryskem. Hitem jsou (dajné berusky s roztaho-
vacimi kfidly a pfisti sezénu maji byt v médé malinci zajicci a medvidci usazeni
v otoéenych zvoncich. Jesté vice fantazie pak tvirciim poskytuji gumové houkacky.
Je mozné vybirat ze spousty provedeni od riznych oblud, pfes dokonale vyvedeny
hamburger, kule¢nikovou kouli, az po zavalitého zapasnika sumo, ktery jisté zabere
celou polovinu fiditek. Jen doufejme, Ze vyvoj zvonki nenabere podobny spéd jako
v poslednim desetileti evoluce kompletniho odpruzeni a kotou€ovych brzd. To by-
chom se méli na co tésit... (kad)

Zvonek, pro zavodniky a sportovné zamérené jezdce zdanliva zbytecnost, pro

Neviditelny k05|k

uperlehke karbono-
Sve i duralové kosiky

vSech moznych tva-
r, prahybl i barev, to uz
tady bylo. Ale prahledny
kosik?

Pfesné takovou zajima-
vost pfindsi firma Topeak,
kterd na trh uvedla pro-
pracovany plastovy kosik
Mono Cage CX. Hmotnost
48 gramd je i pies optickou
robustnost  kosiku  zcela
v normé, cenu 135K¢ pak
hodnotime jako velmi pfiz-
nivou. Kosik je nejen este-
ticky vyjimecny, ale co neni vidét na prvni pohled, je moznost posunout pruznou
horni ¢ast do druhé polohy, kdy se prostor pro lahev zvétsi a v kosiku je tak mozné
prevazet i pet lahve vétsiho primeéru. Vyborné.

Drzeni lahve je znamenité, nebot se ndm ani jednou nepodafilo bidon ztratit, coz
se na zavodech stava bézné. Plast je dostatec¢né pevny a na lahev objemu 0,7 litru
v prvni poloze s pfehledem staci.

V nabidce jsou také modfe, zlaté, koufové a Cervené zbarvena transparentni pro-
vedeni, nechybi v§ak ani klasicka neprihledna ¢erna a bila barva.

www.ultrasport.cz "
P (mig)
° nenalezli jsme

o drzeni lahve, nastaveni priméru

M (54 - 57 ¢m),
L (56 = 61 cm)
M=-170g/L-200g

Pro System Light
Manocoque In-Maould
vioZky Coolmax,
verze MTB se Stitkem

24
M (56 - 58 cm),

L (58 - 63 cm)
M-260g/L-280g
Super System 2
In-Moukd

sitka proti hmyzu,
Stitek

memorial Jirky Ce[zlara

e

-

Tisitel brzd

vycarska firma Swisstop se za-
S byva vyrobou brzdovych $palikd,

desticek a dalsich doplriku s brz-
dénim spojenych. Maximalni vykon brzd
je jedna véc, ovSem jejich kultivovany
projev je véc druhd. Kvilejici Spaliky raf-
kovych brzd staci nastavit do Sipu a je
po viiskotu. Jenze co s kotou€ovkami?

V motokrosu se pouZziva specialni
mosazna pasta, kterd se nanese mezi
pistek a destiku, takze ¢aste¢né tlumi
pfipadnou rezonanci a tak komplet utisi.
Ale komu by se chtélo nanaset opatrné
pastu na pistky. Otestovali jsme proto
novinku Swi p Disc Brake Sil
kterd by méla s piskanim brzd zatodit.
Jde o specidlni roztok na kovové bazi,
kterym se jednoduse oSetii desticky.
Obsahuje i biologicky odbouratelnou
slozku, ktera by méla redukovat usazo-
vani materialu vzniklého tfenim desticek
o kotouc.

Staci desticky vyjmout z tfmene,
ddkladné je ocistit néjakym odmasto-
vaéem a osusit hadfikem. Néasledné
nastiikdme jen jednu tenkou vrstvu si-
lenceru a nechame lehce zavadnout.
Pfi aplikaci pozor, tekutina je dost tma-
va a lepkava, takze velmi dobfe pfilne
a znedisti vSe kolem. Proto se nedo-
porucuje aplikovat ji na desticky pfimo
ve tfmenu, protoZe by ulepila vée okolo.

Author Exquisite £

modelem pfilby znaCky Author.
Za cenu 1490 korun nabidne
$pickové parametry, jez si nezadaji ani
s dvojnasobné drazsimi konkurencnimi
modely. Vedle maximainé ucinného od-
vétrani a pfiznivé hmotnosti 285 gramu

Exquisite je nejvySe postavenym

jsou jeho chloubou
pfedevsim vnitfni karbonové
vyztuhy. Ty jsou dobfe vidét na pfickach

mezi jednotlivymi praduchy, kterych
na piilbé napocitdme celkem devate-
nact. Kombinace barevné skofepiny
a Sedé polystyrenové hmoty vypada
efektiné, pochvalu zaslouzi precizni
zpracovani a provedeni In-mold tech-
nologie.

Tvar skeletu je lehce atypicky, vpredu
vyrazné zplostély s horizontalné orien-
tovanym Sirokym celnim ventilaénim ot-

D
Jakmile je roztok na brzdné\
plose desticek zavadly, mizeme
desticky namontovat zpét do trmenu.

My jsme hned na zacatku dali vyrobci
za pravdu, ze nékolik prvnich zabrzdé-
ni nebude moc vykonnych. Kotou¢ se
po destickach tak trochu klouze, nez
zacne lehce zabirat. S jedovatym vyko-
nem pred aplikaci to nemélo nic spo-
le¢ného. Ovsem ticho od kotouce bylo
maximalni. Tfeni desti¢ek se postupné
béhem tfi kilometrd zvySovalo a brzdny
ucinek tak nabyval na sile. Sice stale
neslo o jedovatost s lehkym stiskem
packy jednim prstem, nicméné nardst
brzdného Gcinku byl plynuly a nakonec
pomérné silny.

Do normélu se vykon vrétil asi po
sedmi kilometrech, kdy doslo k vyrazné
citlivéj$imu projevu brzdy, ovéem stale
s plynulym u€inkem bez okamzitého
Lkousnuti“ kotouce. Kvileni brzdy se uz
nekonalo a jedinou dani za néj tak byla
ztrata extrémni jedovatosti pfi silngj$im
stisku, vykonem trochu podobna jaké-
musi ABS.

Disc Brake Silence tedy opravdu fun-
guje a ackoliv jsme se zprvu pfi aplikaci
bali, Ze ndm destiCky spiSe promaze
a bude po brzdéni, nakonec se ukaza-
lo, Ze vSe funguje jak ma. Béhem dva-
ceti kilometrd nedo$lo k opétovnému

Ly

"54'5,” s,

vorem. Celkové mensi hloub-
ka skeletu nijak nebrani jistému
usazeni na hlavé, které je zasluhou
predevsim nastavitelného mechanismu
DeTox na zatylku. Pro sefizeni vnitfniho
obvodu zde slouzi dvojice plastovych
jezdcu, s nimiz se pomérné snadno ma-
nipuluje i pfi jizdé. Vhodné rozmisténé
jsou vnitini vystelky, které se podileji
na optimalnim rozloZeni tlaku. Siroka
Celni vystelka ucinné zabraruje

stékani potu do oci.

Lehce nestandardni tvar
je vyhodou, Ze si pfilbu
Exquisite nikdo nesple-
te s jinou, nicméné
nazory na jeji de-
sign se rzni, a to
i u nas v redakci.
Na druhou stranu
je nam rozhodné
sympatické, Ze
doméci vyrobce
nesahl po néja-
kém univerzalnim
modelu, na néjz
by pouze umistil sva
loga. Celkové provedeni nahrava
spis$ silniénimu vyuziti, ovéem lehce pro-
tazena predni ¢ast mize lehce suplovat
Stitek, takZe si tento model mohou ve fi-
nale vybrat i bikefi.

www.author.cz

(kad)

odveétrani, usazeni na hlavé,
karbonova vnitfni vyztuha, cena

kvileni a ,impregnace” desti¢ek prosté
vydrzela.

Cena baleni 50ml je 319 korun, coz
sice neni mélo, ale jde o vysoce funkéni
vyrobek, ktery opravdu splini, co slibuje.
Navic pro aplikaci na jednu brzdu je po-
tfeba opravdu minimum roztoku.
www.kola-bbm.cz

o+

° ztrata jedovatosti brzdy

(uz)

ucinnost, aplikace, trvanlivost
ucinku

LIMAR CRASH REFLACEMENT FROGRAM: Zaregistruf se a v pfipadi zniceni pfilby dislediem phdu do 3 let od rakoupeni dostaned zoela novou pilbu za S0% ceny!

M (54 -
XL (S8

In-Mould
titek

650

19
2509

In-Mould

PCHOD

CARBON 910 MTB
ventilaénich atve i
- 62 cm)

M-280g/L
Pro System 2

UNI L (55 - 61 cm)
Sl:pér System 2

sitka proti hmyzu

UPICE - 25. DUBNA 2010

009

48 km krrafinou bratri Capko
2 Babictina odoli

X-RIDE
il h otvord: 16

UNI L (55 - 61 cm)

M-280g/L-300g

Pro System 2

In-Moukd

Stitek
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UNI L (54 - 61 cm)
2709

Super System 2
In-Mould

sitka proti hmyzu,
Stitek

"
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Jsme na konci vazeni
¢tenari, tedy na konci
kotoucové brzdy. Zacali
jsme pékou, pokracovali
nadobkou a hadickou, pres
trfmen jsme se dostali

k destickam a kotougi

a nyni jsme u samotného
uchyceni tfmene k réamu
¢i vidlici. U adaptéru,
potazmo redukce, kterd
krome upevnéni umi

v kombinaci s veétsim
prameérem kotouce
znasobit vykon brzdy.

l l tfimene jsme jiz zminili systém uchy-

ceni k ramu ¢i vidlici PM (PostMount)

a IS (International Standard). Tfrmen

na PM je v presile a ma dva otvory kolmo,

kterymi se montuje bud pfimo do zavitl

ve vidlici, nebo pfes adaptér se dvéma otvo-

ry vodorovné skrz oka na patce nebo vidlici.

Timen na IS ma jen dvojici otvorl vodo-

rovné, do kterych se skrz oka na patce nebo
vidlici uchyti $rouby.

Cannondale, nové i BMC, Ghost

a dal$i nabizeji u nékterych bikd zadni
uchyceni PM kviili snizeni hmotnosti
a navyseni tuhosti zakomponovanim
Sroubi do rému.

Trmen brzdy dnes muze byt uchycen

i na vnitini strané zadni stavby, nicméné
pro standardy uchycen a redukce plati
totéZ co pro klasiku. Pouze nasazeni
vétsiho kotouce miize byt omezeno
prostorem mezi rameny zadni stavby.

IS tedy jiz integruje redukci, kdezto PM ji
muzZe a nemusi pouzit, samoziejmé v zavis-
losti na Gichytech ramu ¢i vidlice.

IS s omezenymi moznostmi

Prvni byl v bikovém svété standard IS,
takze jaké moznosti nam skyta? V prvni fa-
dé jde o jednoducha oka na vidlici a ramu,
skrz ktera se timen pfitahne dvojici Sroubd.
Vystfedéni tfrmenu se pak provadi pouze pfi-
danim podlozek mezi oka a timen, pfipadné
odfrézovanim materilu patky pomoci speci-
alni frézy. Vystfedéni se fesi pomoci podio-
Zek o tloustce az 0,1 mm, takZe jde o pres-
nou praci. Nevyhodou je to, Ze kvili vrstvé
barvy na patce nebo vidlici neni dosedaci
plocha vzdy presna a tfmen nemusf dosedat
Uplné perfektné. RovnéZ pii dotaZeni Sroubl
se Casto oloupe barva z ok.

Jestlize chceme pouzit vétsi pramér ko-
touce, mame k dispozici duralovy adaptér,

X-TRAIL

Zahady kolem disku 1

S

Starsi modely brzd Magura (2006) byly
stejné jako vétsina dalSich uréené pro
IS standard. Trmen tak bylo moZné
vystredit pouze do bok pridanim
podloZek &i ubranim materialu. Navic
pro zménu priméru kotouce byla treba
specialni, hodné masivni redukce.

Postmount tfmen Magura vyzaduje pro
pouziti vétsiho priméru kotouce hodné
vysokou redukci. Trmen Ize nastavit
pouze do stran posuvem v otvorech pro
Srouby.

ktery ndm umozni pouzit kotou¢ 0 20-45 mm
vétsiho priméru. Z kotouée 160mm tak
muzeme prejit pfes 180 na 205mm. Zalezi
na tom, zda ma adaptér kruhové, nebo elip-
sové otvory, v nichz Ize doladit onéch 5mm
na priméru. Nékteré kotouce jsou totiz 140,
160, 180 2 200mm a jiné 0 5mm vétsi. Na to
pozor, protoze by se mohlo stat, Ze bude
kotou¢ drhnout zevniti o tfmen a s tim nic
neudélame, protoze s kombinaci IS adaptér
a|lS tfmen nelze libovolné posouvat smérem
od stfedu kotouce k obvodu.

Star$i modely brzd Magura byly uz v za-
kladu vyrabény pro IS standard a pouZiti
kotouce priméru 185mm, takze pii koupi
starsi brzdy je dobré zjistit, na jaky kotou¢
vlastné byla. Rovnéz nékteré vidlice uréené
pro DH nebo FR mély oka uréena uz pfimo
na kotou¢ 185 nebo 200mm. Vybrat sprav-
nou kombinaci vidlice, adaptéru, tfmene
a kotouce tedy neni vibec lehké.

PM variabilnéji

Dva otvory ve tfmenu a zavity pfimo
ve vidlici, jednoducha montéaz a pouze dvo-
jice $roubl, stejné jako u IS standardu.
PostMount zni velice jednoduse, ovsem ha-
ek je jinde. V prvni fadé nebyly a dodnes ne-
jsou vSechny vidlice vyrabény se zavity v dol-
nim monobloku. Pfesto ale za¢ina byt pomér
v nizsi tfidé vyrovnany a drazsi vidlice jsou uz
v drtivé vétsiné produkovany s PM zavity. To
ale neplati pro ramy, které jsou az na nékolik
vlastovek vSechny vybaveny pouze dvojici ok
na standard IS. Takze co je feSenim?

V prvni fadé piinasi PM mnohem lepsi
vystfedéni tfmene pouhym posuvem do
stran v povolenych Sroubech ve vidlici.

Znacka Avid prisla jako prvni u svych PM
tfmend s kloubovymi podlozkami pro
uchyceni jak naprimo, tak pres redukci. Diky
tomu Ize nastavit timen ve vice rovinach.

Nepatrnym Gskalim mUze byt nebezpedi str-
Zeni zavitu ve vidlici, ale to se nestava ¢asto.

Bohuzel to plati pouze pro vidlici s PM
uchycenim a rovnéz pro ramy s timto systé-
mem. Jakmile chceme tento tfmen nasadit
na ram a vidlici s IS oky, musime nasadit
adaptér. Na néj se do zavitd nasroubuje ti-
men a tim vytvofime komplet se standardem
IS. Diky tomu Ize tfmen vysttedit opét pou-
hym posuvem do boku.

Pouziti vétsiho priméru kotouce vyzadu-
je jediné, v kombinaci s PM tchyty na vid-
lici staci pouzit duralovou redukci (vétsinou
hodné odlehéenou na rozdil od IS/IS reduk-
ci), kterou tvofi v podstaté blok materilu, su-
plujici podlozky oddalujici tfmen od stfedu
kotouce. Jestlize redukce neumozni presné
nastaveni podle priméru kotouce, neni pro-

Zkombinovat IS timen a PM uchyceni
znamena sahnout po redukci a nasadit
Vétsi kotouc, zde v pripadé ocelové
redukce, kde dojde ke zvétseni
priméru o 20-25mm.

Shimano XTR je sice Spickou, ovsem

i u néj mize dojit ke komplikacim.
Standard IS znac¢né omezuje variabilitu
nastaveni trmene, zde v kombinaci

s redukci na PM jsou pod Srouby jasné
patrné plechové vymezovaci podlozky
pro bocni vystredéni.

blém pidat podlozky a tfmen tak od stfedu
oddalit. V tomhle je krasa a jednoduchost
PM provedeni. Proto se dnes vétsina time-
nd vyrabi pravé pro PM uchyceni a pro IS
automaticky vyrobce pfiklada i odpovidajici
adaptér. S jeho vyskou tak narlista i pramér
pouzitého kotouce.

Upevnéni PM tfmene na IS Gchyty je pies
redukci mnohem snazsi i diky moznosti pou-
Ziti kloubovych podlozek, jako ma napiiklad
Avid, a moznosti vystfedéni trmene ve dvou
rovinach.

1S kontra PM
Nejvétsi Uskali predstavuje kombinace IS

—
= =

tfmene a PM (Gchytd na vidlici. Tahle nesou-
roda dvojice do sebe zapadne jediné pres
adaptér, ovem znamena jediné, a to navy-
$eni prméru kotouge, at chceme nebo ne.

Redukce pro kombinaci tfmen IS / PM
Uchyt je ocelovad nebo duralova. U oce-
lového provedeni je nutné kvili zplsobu
uchyceni pouzit o 20-25mm Vétsi primér
kotouce, nez byl stavajici. Shimano nabizi
ke svym XTR (IS) tfmeniim pfimo duralo-
vou redukci odpovidajicich rozmérti. Pozor

u starsich brzd Magura, kde je nutné prejit
z kotouce 185mm na 205mm, ¢emuz ne-
musi pevnostné odpovidat vidlice. Primér
kotouc¢e 205mm uz je pro nékteré XC vid-
lice z bezpeénostnich divodl tabu, takze
v takovém piipadé budeme muset sahnout
spiSe po nové brzdé, nez kupovat redukci.
Cena redukci se pohybuje kolem tii set
korun, a kdyz pfipocteme kotoué, jsme
tésné pod tisicovkou, coz stoji za uvazeni,
zda nekoupit jinou brzdu. A jesté pozor,
adaptéry nemusf byt vzdycky univerzalni,
protoZe pevna osa znamena jista omezeni
a hlavné starsi vidlice mély riizné speciality.
Pfedni adaptér také neni stejny jako zad-
ni. Pokud tedy budeme chtit ménit kotou¢
za Vétsi nebo mensi a také pofizovat jiné
brzdy nebo ram ¢i vidlici, vzdy si peclivé
zkontrolujme, jaké uchyceni vSechny zmi-
néné komponenty maji, abychom se pak
nedivili, Ze nam ultralehké brzda zbyteéné
ztézkne o dal$i dva Srouby a kus duralu ne-
bo plechu.
(u2)
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www.cyklo-kern.cz
HVIEZDOSLAVOVA [600 PRAHA 4 - HAJE

AUTHOR BIKE CENTRE + MOTORIZACE

Od r. 2001 motorizujeme kola el. motorem,
24 mésicu zaruka + 36 mésicu garance pozaruéniho

Nase tiikolky FREEDOM s@mjii maji najeto vice nez 11000 km!

CYCLESTAR: bicycles

Sidlisté 1082, 153 00 Praha 5-Radotin
Telefon: +420 251 566 780

. emaxi@cyclestar.cz, www.cyclestar.cz

A + KOLOBEZKY ¢ TRIKOLKY

Prodej - servis
tel.

Bianchi, NW, Craft, Moira,

(R cYKLOEMAP

www.emap-praha.cz

261 911 452
mob. 721 414 810
Author, Merida, Rocky Mountain

Bell, Giro, DT-Swiss, Schwalbe

po —10-18
ut —10-18
st —10-18
&t —12-20
pa —10-18
so - 9-14

soboty od listopadu
do Unora zaviené

Kola
Storek

po-pi 818
& 820
$so 812

@

D one  14-17 uben-srpen)

S

jizdni kola

u piislusenstvi m nahradni dily

mtrekingova  m détska

mplatebni karty
msplitkovy prodej bez navygen

e-mail: info@kola-sport.cz
www.kola-sport.cz

tel.: 257 721 313
Komenského 92, Revnice

7. wll

DOSTANEME VAS DO P|

KOLA NA STATKU

Pod Zvahovem 7/37, Praha 5 - Hluboéepy
Mobil: 721 142 465, E-mail: info@kolanastatku.cz

WWW.KOLANASTATKU.CZ
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noue ASX 2010
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DEORE XT e1 DISC

AAM: 7006 T8 DB SCL  VYBAVA: SHIMAND XT/DEORE  BRZDY: AVID JUICY 3 5 185 MM
. i velikost 15, 17, 19", 21" ram SCANDIUM barevné kombinace cerna leskla,

T O P b N DR S VDN P Sl modra matna vidlice FOX RACING RLC100 méni& SHIMANO XTR Fazeni

SHIMANO XT kliky SHIMANO XT kazeta SHIMANO XT brzdy SHIMANO XT

~Jeho ram je dostatecné pevny, odpruzeni pfi Slapani zapletena kola SHIMANO XT pFedstavec RITCHEY WCS Fiditka RITCHEY WCS

pikladné stabini a kola se snadno roztédej, takze sedlo SELLE [TALIA FLITE sedlovka Carbon plasté RITCHEY WCS pedaly
zrychlovani vdude, kde je treba, prakticky nic nebrant. SHIMANQ XT hmetnast 3,6 kg/17*
VELO ¢ 2/2010 - nezavisly test doporucena cena: 59.900,- Ké

SEZNAM PRODEJCH NAIDETE Na ZESELTELS. - BIHES.CZ www.vautron.cz e infotel.: +420 558 437 072 ¢ e-mail: mcsport@mcsport.cz

NEMUSI$ STOUPANI MILOVAT,
ALE URCITE HO BUDES MIT RADSI.

2010 GT FORCE CARBON PRO. Jakakoliv jizda, jakykoliv terén, jakakoliv denni
doba. Kdyz to zvladne$ ty, Force to zvladne s prehledem. 150 mm zdvihu a
karbonovy ram té spolehlivé dostanou, kam budes$ chtit. Drsné kamenité sjezdy?
Bez problému. Strma a Gnavna stoupani? V pohodé. S patentovanym systémem
zadniho odpruzeni GT Independent Drivetrain nepociti$ Zadny zpétny tah na pedaly.
ktery by t& zpomaloval. Cista prace nohou a plynula jizda bez ztréty rychlosti.

To je novy Force. Tak si ho uZij.

INDEPENDENT DRIVETRAIN ZAJISTUJE DOKONALY
PRENOS ENERGIE UDRZOVANIM KONSTANTN(
VZDALENOSTI MEZI SEDLEM A PEDALY. »
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